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RIDDERKERK 
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introduceert 


Onze afdeling Ketelbemetseling 
en Ovenbouw kreeg dusdanig 
belangrijke opdrachten 
te verwerken, dat deze tot 


een apart bedrijf uitgroeide. 


Daarom werd de Voegloze Ketelbemetseling 
en Ovenbouw Maatschappi) 
n.v. VOKOM opgericht onder 
de Directie van N.V. Zeevenhooven & Ca. 
voor de uitvoering van ketelbemetseling 
en ovenbouw, waarbij 
speciaal de vuurvaste Plibrico $ materialen 


worden verwerkt. 


S „VOKROM 
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VOEGLOZE KETELBEMETSELING 
EN OVENBOUW MAATSCHAPPIJ 


ROTTERDAM: Voorhaven 85-87 Telefon 35550 


x 
& 
4 
ER 
2 
—— 
Bar 
+ 


Engeland 


KEARNEY & TRECKER CORP. 


Iraismachines 


8.5.A. TOOLS LTD. 
stalsutomsten 
hand. en machinegereedschappen 
JONES & SHIPMAN LTD. 
viaksiupma nes 
köolomboormachines 


BLACK & DECKER LTD. 


handboormachines 
dubbele 


kleppensiup 


THE R.K. LEBLOND MACHINE TOOL CO, 
draaibanken 

MILWAUKEE CORP. 
2889- en vulmachines 

LANDIS MACHINE COMPANY 


drasdınygereedschap 


THE SHEFFIELD CORP. 


luchtmeetinstrumenten 


MAAC - NEUILLY 


beitelsljpmachines 


SCIAKY 


puntlasmachines 


machines zijn in 
onze showroom aanwerzig 
en uit voorraad 
te leveren. 
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installaties... 


duurzaam en bedrijfszeker! 


Electrische installaties voor 
licht, kracht en verwarming 
in schepen, fabrieken, waren- 
huizen en vemen. De bouw * 
van schakelborden in elke 
afmeting en combinatie is 
een van onze specialiteiten, 


Ervarıng sinds 1887 ! 
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A. ALGEMEEN GEDEELTE 36. 


4e World Power Conference 11-14 Juli 
Verslagen van enkele speciale secties 


door dr ir F. W. VAN BERCKEL 


Ter aanvulline van het verslag, verschenen in 
Ingenieur nr 35 biz. A. 413, volgen hieronder de verslagen 
van enkele secties, 


Sectie A: Energy Resources and Power Developments 


Hierover waren 26 voordrachten ingediend, afkomstig 
uit landen, die te zamen ca. 30°, van het oppervlak van de 
wereld uitmaken en 0°, van haar bevolking 

Alle voordrachten tonen overtuigend aan hoe geweldig 
de ontwikkeling in de lantste 25 jaren is geweest. Geinstal- 
leerde vermogens zijn twee- of drievoudig en zelfs nog meer 
toegenomen en daarmee uiteraard de produetie van stroom 

Paper No 23 van het Ned. Nationale Comite vermeldt, 
dat in 1922 de eerste poederkoolketel in Europa in Amster 
dam voor 60 t at werd gebouwd 

Zoals bekend vormen kolen, olie, natuurgns en water 
kracht de hoofdhronnen van energie. Van de beschikbare 
waterkracht over de gehele wereld is nog maar een klein ge- 
deelte ontwikkeld; allereerst de economisch mees#t gunstig 
in Canada 
‚in Zweden deel. In 
Italiö daarentegen reeds 82",. als de lopende projeeten 


gelegen gedeelten. Zo b.v. in Noorwegen 16%, 
20°. in de Verenigde Staten 16 


gerered zijn 

In Equatoriaal Afrıka is meer waterkracht beschikbaar 
dan nodig om de gehele stroomproduetie van de Ver, Staten 
te dekken 

Voorgesteld is om het water van de Middellandse Zee 
naar een dieper gelegen bassin op het vasteland te doen 
stromen, waardoor 300 MW waterkracht beschikbaar zou 
komen, terwijl het water door natuurlijke verdamping weer 


zou verdwijnen, om zijn kringloop opnieuw te beginnen. 


Sectie K: Other Sources of Energy. Windkracht, Eb- 
en Vloedbeweging, Geothermische en Zonne-energie. 


Windkracht zal worden benut ın een installatie van 
100 kW, die bij Costa Head, Orkney, in bouw is. Per jaar 
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wordt verwacht 4000 kWh per kW bij een windsnelheid van 
Zeer interessant voor electrieiteitsopwekking is de toe- 
passing van stoom uit boorgaten in de aarde te Larderello 
in Toscana. De stoom is verzadigd en heeft een vocht- 
gehalte van 10 tot 20%, bij een druk van 15 tot 18 at, Zij 
bevat gassen als H,S, H.CH,en N,. De stoomtempers- 
tur is 140 tot 216 C, afhankelijk van de plasts van het 
boorgut 
De produetie heeft reeds 10° kWh per jaur overschreden. 
Op 3 manieren wordt de stoom toegepast 
. in 
in condensatieturbines, waarbij de turbinestoom cerst 
gevormd is door middel van verdampers; 
in condensatieturbines, direet gevoed met de stoom uit 
het boorgmt. Hierbij moet echter een grote hoeveelheid 
gas en lucht uit de condensor geövacueerd worden, 
Vier van dergelijke machines, elk van 26 MW, zijn in 
L.arderello in annbouw 
Jaren geleden heeft Craune getracht energie te winnen 
uit het temperatuurverschil tissen de waterlagen in diepe 
tropische zeeen. Thans is er een nieuw project aan de 
Ivoorkust, waar de temperatuurgradient tussen het water 
oppervlak en een diepte van 400 m 68° F bedrnaggt. Er zul- 
len twee machines van elk 3', MW komen. Enorıne hoeveel- 
heden eireulatiewater zijn nodig en geweldig langeen wijde 
buizen 


Sectie El: Production of Steam Power, bevatte een bij 
drage van onze landgenoot Krux over: „Power Stations 
in the Netherlands during the last ten years’. Zowel in deze 
sectie als in secties EZ en E3 bleek dat ons land wat betreft 
thermische centrales voorzichtig voortgaat in zake stoom 
druk en stoomternperatuur en, wat nieuwigheden betreft, 
achterbijjft bij Belgie, Frankrijk, Engeland en Duitsland 

Gastran (Zwitserland) vestigt de aandacht op de den 
ketel een turbogenerstor-installatie van 50 MW in 
Belpie (Moneeau) met Sulzerketels voor magere en ashou- 
dende kool, terwijl Krux meent, dat een ketel van max. 
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int twre ketels mondig zijn machines 

rmehit, dat 

145 to 
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z1jn 
alle voor rkımi 


Pask noemt is 73 


igen de anmdlacht op het gel ruik 


ssprhalte en samenhan 


men, in bet bijzonder van de ufvoer van de as 


unenstelling. Poederkoulketels met eflicrente 


ren ente Hieden unterst 
Pısk verwacht. dat merrdere grote ventrales op of 
kotenmnijnen zullen worden gebouwi en de stroom 
werd. In de with 


zal werden von 


105 at en 


van de 
senheden van MW vuor 


ketel voor 975 


ramım Opgenomen 10 


un elk met con 


de van deze sertievergndering kwamen nıy 


enigr interessante dingen ir voren 
jerten voor het stoken van 


(Juerlan 


en. Over een ufstand van 10 kın zul het »lik van de 


Gınnar (Frankrijk) heeft pr 
kulen tut 0 
Latharın 
kulenwasserijen, waarbij het mengwel drie delen water tegen 
deei konl bevut, naar de 
Zeits voor kolen kiest hij het »ysteem cen ketel 
Wen 


voor de central 


eentrale gepompt worden 


ern 


een turbine en aulke installaties ter gr ı 25 
00 MW zijn besteld voor het stoken van kon met 40 ar 
Aut 


beter 


waterstofkeeling van genera 
weeft 
rederlte 


Goares meent 


toren weliswaar ) manr dat de 


fartor tets kleiner en «dus de zuimigr ven 


bedriifsuren moet afstaan aan ondere, minder 


der en minder ntrulex 
(Duitsland) 
in Hy w 

n 

heller 


binnen 10 jaar stoom 


rgelijkt «le 


evech van 
yasturbine) en 


MW 


herverlitting tot 


yvonreen eentwid 


rendement: de zmsturbine vo ns het 


luchtifruk en 830 


zeltite te mper 


N 


meentmle echter in het gebied vu 


peratuur relatiel minder w irmte overgedragen dan 


ern de aververhitter van een stovm 


ketelmaareen geilerlte van het V.O. vormt in een gasturbine 


luchtverhitter overgmat) 
Hankıne « 


gerote rol spe len 


dsarentegen alle warmte in de 


Int acht Muxzioen een voonderl van de velus en 


stalen zullen 2 cen 


in 


cdeelt merk 


dat hten geplantst 


\frıka), len met 


met eens met 
ketels voor k 
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krtelrendement in 
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Ver 


en vraagt zıch uf 


uwsche koeling 
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Sectie E3: Turbines and Ausiliaries. 

In deze sectie werden bijdragen geleverd over de bouw 
met stoomturbines van General Klectri 
Westinghouse Browı Beweri 
USA 125 MW bij 3600 omw., en 
Srirreı (Zwitserland) een van 110 MW bi) 3000 omw Er 
stooantemperatuur 


van en ervarıng 


en 


noemt cen Unit van 


trend naur hoger 


is een duidelijk« 
SA.) noemt gelegeerd staal 


en stoomdruk. (I 


chroom voor 452 Ur voor stoom- 
temperatinur Mo.{In Nederland is volgens 
Kurk tot met Mo 
voor pijpen algemeen gebruike ijk) 
Mrinen (Nederland) leverde een duidelijke bij- 
x. koelkurakteristick 


en 


met 
beide met 


zw staal dus zonder Ur 


drage over koeltorens, waarin de 2 
die gebaseerd is op theorieen van Bunsens 
Koch uit een groot aantal metingen aan koeltorens bere kent 
Voorts trekt een auntal eonelusies, waarndoor het moge 
lijk is, de werking van koeltorens under verschillende om 
standigheden te berekenen 

(Ned) merkt op 
vraag van Hackına (G.B.) dat het voordeel van natuurlijk« 
trek bi) koeltorens koud 
water temperatur ce 
koeling vereist 


naar annleiding van de 
als men uitgnat van dezelfde« 
krachtsbesparing Iiet 
trek, Natuurlijke 
green ventilatoren, geen motoren, green onderhoud en is zeer 
hetrouwbanr. Waar de 
grondoppervlak veel koeling nodig is, m.a.w. ver I koellucht 
kan kunstmatige koeling 
behandelt de 


torens met kunstmatige 


plaatsruimte beperkt of per m?’ 


per m 
Hackerr 


water van voordeel zijn 
kwikdampturbine, die 
voor een gegeven begintemperatwur ın omilnnatie met een 
stoomevelus het hoogste dat tot 


behanld is, Hij noemt voor cen 40 MW installatie uit 1940 


rendement geeft nu toe 


"rj rendement. Aan de inlaat van de kwikdampturbine is 


de de temperatur 508 


Dis: 

In 
L.jungstroömturlbaine, die ın acht minuten van 
stand Hvı 


meent, dat men bij de keuze van druk en temperatuur moet 


ussie 
(Zweden) op een 65 MW 
koude 
(G.B.) 


wees 


in bedinyjf kon w ınden 
letten op de totale opwekking kiısten van het gehele systeem 
ment van kets ook 


de ventrales 


en behalve op het renda« Is en turbines et« 


op de beschikbaarheid en de flexilnliteit van 


Als een zuinige eentrale nachts niet gestopt kan 


worden door gebrek aan flexibiliteit, moeten wellicht an 
dere eentrales van het systeerm daaronder lijden en onder 
wat dan niet tot witing 


Aut 


enunstige werken 


minder 
kuomt in het 


geflatteerd wordt 


rendement van die zuimige central dus 


Sectie E2: Steam Generation, bracht 11 papers. SIMONSON 
(G.B.) geeft een witstekend overzicht van de Engelse ketel 
houw. 


Ike 


wr grote ketels wordt zonder wtzondering natuur 


Stralingsoververhitters past men 


vekinzen 


cironlatie 


waarbij de as niet zo’n hoge tem 


kettir 


delen de as niet verd 


niet toe. I% werpstoker 


peratuur bereikt als op het ernster en waarbij de 


vluchtige mpen, schijnt een der 


oorzaken weg te nemen voor 


nke ie 


ifzettingen op 


en vervuiling van de ketelpupen vuurhaarden met 


bare as zijn in bouw 

Anmacost (U.S.A.) bespreekt de 
van de 
whiktmarhe 
grotere ketels t stoom voordeliger zijn dan 2 


ketels van de 


faetoren, die de z.g 
ketel heinvloeden. Omdat de ix 


teedls toeneemt, is er een streven naar steeds 


Hoge stoomtemperatuur, gevombineerd met herverhit 


betekent 


verhitter en de 


warmte door de over 


Wenst 


ting dat wel #0 van alle 


herverhitter wordt geabsorbeerd 
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men ook nog constante stoomtemperatuur over cen groot 
gebied van ketelbelasting, dan bieden z.g. tuimelbranders 
veel voordelen. Voor zeer lage beiasting wordt de ontsteking 
stabiel gehouden met hulpbranders, die een weinig gusolie 
verbruiken. Stoomtoestanden van 140 at en hoger en 6 WC 
zijn op komst 

Rowanxo (U.S.A.) maakt melding van een Babeock-ketel 
voor 621 th. Het gehalte aan vaste bestanddelen van de 
stoom naar de turbine is thans !4 mg per kg of lager 

De stoomtemperatuur tot 65%, van de max. ketelbelas- 
ting wordt constant gehonden door recireulatie van rookgms 
van de uitlaat van de economiser naar de vuurhaard, waar- 
toe een aparte ventilator dient, die in dat geval tot 21% 
van de gashoeveelheid doet cireuleren. Voor een eveloon 
vuurbhaard verwacht Rowanp een ketelrendement van 
een andere eyeloonhaard werkt met slechts 10%, 
overmaat aan lucht en zonder zuigtrekventilator. De rook- 
gaswsen worden door de ketel gedrukt en de rookgastempera- 
tuur aan uitlant ketel is slechts 120 

In een der vergaderingen deelde Gisrar (F rankrijk) 
mede, dat 3000 ton kolen met een asgehalte van 50°, van 
Frankrijk naar Chicago zullen worden gezonden voor stomk- 
proeven in een eyeloonvuurhaard. 

De bijdragen van en (Belgie) be- 
vatten ook voor ons land veel wetenswaardigs. 20%, van de 
brutokolenproduetie vormen z.g. secundaire kwaliteiten 
waarvan de voornaamste kenmerken zijn een asgehalte van 
20 tot 45%, een gehalte viuchtige stoffen van 6 tot 30°, 
en een watergehalte van 3 tot 30 Deze brandstoffen zijn 
bestemd voor de centrales. De nieuwste eenheden zıjn 
50 MW bij 85 at en 510 °C, hetzij met een ketel (Monceau, 
Schelle), hetzij met 2 ketels (Drogenbosch, ete.) voor 55 at 
De nieuwste installaties voor poederkool passen het terug- 
stoken van vliegns niet meer toe. 

Het probleem van de afvoer van de grote hoeveelheden 
viiegas wordt bestudeerd in de richting van smelthaarden, 
hetzij met eyeloonhaarden, hetzij met de Duitse oonstructie 
met een z.g. smelttafel, ondanks het hoge smeltpunt van 
de as uit Belgische kool. 

Ik moet afzien van de bespreking van de andere bijdragen 
over het stoken van minderwaardige brandstoffen, zowel 


als die over oliegestookte scheepsketels en locomotieven 


Discussie 

betongt dat stralingsoververhitters onver- 
mijdelyjk zijn als men tot hoge stoomtemperaturen (en her- 
verhitting) komt. Het water in de vuurhaardwanden kan 
niet genoeg warmte opnemen, Oververhitters in de vorm 
van vertienle koelwanden op 1', tot 2%, ft afstand zijn heel 
goed 

Circulatie van gassen is nodig om de vuurhaardtempera 
tuur te drukken en niet zozeer om bij lage belasting de 
stoomtemperatuur te handhaven. 

Rırcnie (G.B.) zegt, dat bij een stukgrootte onder 1/8 
inch het oppervlaktevocht van zeer grote invloed is op het 
ketelrendement. Voor elke 10%, kleiner dan 1/8 inch is 
1 a 2%, oppervlaktevocht nodig. 

Andere sprekers wezen op de waarde van gelijkmatige 
kwaliteit van de brandstof, wat zelfs belangrijker is dan 
gorde kwaliteit. 

Kırrnauser (G.B.) zeide, dat in Engeland een goede 
industriekool alleen tegen een redelijke prijs gemaskt kan 
worden door het afstoten van z.g. mixte uit de wasserij 
In Nederland is men er in geslaagd om slik met 25 tot 30%, 
vocht te stoken (bedoeld zijn de Martinroosters op de 
Oranje-Nassau mijn; verslaggever). 

Smmonson (G.B.) vermeldt de bouw van een eyeloon- 
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vuurhaanl voor Engeland en Rowann (U.S.A.) zegt dat 
kolen met as met een vioeitemperatwur van 1526 


met succes ip eveloonhaarden werden verstookt 


Sectie G: Gasturbines and Jet Engines 

Vijf bijdragen waren van belang voor de eleetrieiteits- 
voorziening. Twee handelden over gasturbines voor de 
luchtvaart 

(Zwitserland) propageert het gesloten systeem 
volgens Escuek Wyss, met luchtdrukken van 30 tot 60 at 
hoogstens. De centrale te St. Denis krijgt con nheidl van 
12500 kW met drukverbramding (3 at) en 53 at. 875 'U aan 
de turbine. Opvallend zijn de bijaonder kleine afmetingen 
van de rotor. Ken dergelijke cenheid komt ook in de Dundee 
ecentrale, Schotland 

General Reporter Cox enmeludeert dat het nog lang niet 
zeker is, dat het 2.2. gesloten svsteem het moet afleggen te- 
gen het z.g. open systeem, dat weliswaar cenvogdiger is, 
maar evengoed zijn moeilijkheden kent. Ofschoon meestal 
de axiale compressor wordt toegeepast, is dit niet het geval 
bij Oerlikon, De Laval en Elliott 

Kriser wijst op de mogelijkheid tot het stoken van 
poede rkool in de luchtverkitter 

Rowıry en (U.S.A.) geven een overzicht van 
in Amerika gebouwde gastarbines, die alle volgens het open 
systeem werken, waarvan de eenvoud santrekkelijk is. Er 
zijn voor locomeotieven 2 met poederkool gestookte gas- 
turbines in bouw. Het is nog niet mogelijk om te zeugen 
wanneer deze klaar zullen zijn. Het verbrandings- en as 
probleem schijnt te worden opgelost in de richting var 
„slag-tapped combustors‘', waarbij 50%, van de as in viloei- 
bare vorm wordt gewonnen 

Surru (6.B.) vermeldt 2 compound gasturbines van het 
open systeem elk van 15000 kW voor de B.E.A.; oliege- 
stookt. Uiteraard is de met kolen gestookte gasturbine veel 
aundacht waard. (sewezen wordt op de combinatie van gas- 
turbines met stoomketels met drukverbranding van kolen. 
Kaunen (Zwitserland) beschrijft combinaties van een gas- 
turbine met een tegendruk-stoomturbine of een condensa 
tieturbine en becijfert uitvoerig welke besparingen te be- 
reiken zijn. Ken andere gedachte is om hete uitlantgassen 
b.v. van 600 °C afkomstig van industriele processen te ge 
bruiken om druklucht voor een gasturbine te verhitten; 
ook kan de warmte in de uitlaatgassen van een gasturbine 
in de verbrandingslucht van een stoomketel worden jebezigd. 

Fırı.o (G.B,) had in seetie EB zijn gnsturbine-stoom 
eyelus aanbevolen o.a. door te zeggen, dat een stoomevelus 
door verhoging van de stoomtemperatuur van 510 tot 
565 U weliswaar #°, hoger rendement betekent, maar dut 
men practisch slechts 2°, behaalt 

De overgaung van ferritisch tot austenitisch staal mankt 
de zank ook eeonomisch gezien nog dubieus 

Hij stelt voor om Hams Hall Station t« 
gusturbines, waardoor de extra MW ımaar de halve prijs 


toppen’ met 
kost in vergelijking met een nieuwe stoomeentrale 


Sectie I: Aroomenergie. 

Veel belangstelling trok deze vergudering onder de uit- 
stekende leiding van Mencırn (Frankrijk). (G.B.) 
begon met te zeggen, dat vooral onderscheid gemaakt moet 
worden met wat mogelijk is tegen „elke prijs’’ en wat 
‚economisch" mogelijk is 

De 5 ingediende bijdragen kwamen van Engeland, Frank- 
rijk, de Ver. Staten, Canada en Zweden 

(Canada) achtte de door Cockcnort genoermde tijd 
van 10 jaar voor het realiseren van een atoomeentrale te 
kort. 
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begon met op te merken, dat twee 
lustes ın 1047 op de Furl Keonomy Conference 
heveningen thans herzien moeten worden. De proble- 
lie verbunden zn aan atoomeoentrales, blijken moei 
ker te zijn dan vroeger gedacht is, en verder is er weinig 
reden om te gelowen, dat in de eerste tientallen jaren 
op een kusten-basis kunnen ooneurreren 
met kruchteentrales, die kolen of andere brandstoffen ge 
hmuiken, of zelfs waterkracht-centrales in vele plaatsen 

echter gevullen, dat andere overwegingen de 

van energie-kosten in een ander licht stellen. b.v 

in made of energy otherwise wasted in connection 
the manufacture of bomb materials, or 

Davımox onmeludeert, dat in au'n geval een groot ge 
deelte van de kosten kan worden geboekt op de produet ie 

materinlen voor bosnmen. Hierop werd hij anngevallen 
dem de gedelegeerde wit Husland, waarop ik zu dadelijk 

bespreekt vervolgens zes van de voormaamste 
technische problemen, die tot het programma van de 
stenmmenergie behomen. Ze zijn 
materinlen. type van renetor; verlies 
van neutronen; tegeling; alscherming tegen traling 

De Umited States Enerpy Commission zul thans 4 ver 
shillende renetors bouwen, om etige van bovengrenoemde 
problemen te doorgronden, waarmee 80 tot 100 millioen $ 
zijn 

Voor bedrijfsingenieurms van eleetrische oentrales kan de 
leeing van het rapport van Pavınson zeer worden aan 
bevolen. Zi behoeven hun installaties voorlopig nog niet 
„neller uf te schrijven! 

Zuwel (Zw. ), Cocxcnort (G.B.) en Davınsox 
conelwleren, dat de eerste atonmerntmles zullen werken 
met 2 eireuits, n.|. een door de mactor, b.v. met helium 
water, gesmolten eadmim of en een tweerde, waarn 
de warmte wordt overgedrugpen op het medium dat door 
de turbine «troomit (b.v. stoom) 

Men denke sich b.v. de gewone problemen van onderhoud, 
bediening en reparatie, als bij torpassing van den cir- 
de turbogenerstor mdin-actief zou zijn geworden! 


General reporter, ıs in tegenstelling met 


Davınsox van mening, dat thermische eirculatie in het 
eerste eireuit mogelijk en aantrekkelijk is. 

Kowanssı (Frankrijk) wees op de vele en moeiljjke pro- 
biemen die nog voor ons liggen. De bijdrage van Frankrijk 
za! bestann uit opleiding van personeel en wetenschappelijk 
werk. Een 2de „‚pile’' is in eonstructie 


Disceussie 

Bunsemas (G.B.) vergeleek de productie van brand- 
stof met de beschikbare hoeveelheid uranium 235 en kwam 
op een eoöffieiönt van 5 & 20, zegge 10, die ontbrak. M.a.w. 
er is con verdere bron van splitsingsenergie nodig, b.v. de 
kunststoffen 233 of 2839 

Ken andere spreker zeide, dat in Engeland de braudstof 
maar 40%, van de kWh-prijs uitınaakt en dat atoomenergie 
niet urgent is. Als een atoomzuil voor 100 MW twee tot 
vierbonderd duizend pond kost en gedurende x jaar 
825.000 £ aan kolen bespaart, schijnt het toch wel een 
goede zank te zijn. Maar hoe groot is x? 

Gorunsrov (U.S.S.R.) prees met voldoening de vrede- 
lievende voorstellen van Canada voor het gebruik van 
atoomenergie, maar laakte Davınson (U.S.A.), die gezegd 
bebben, dat gebruik van atoomenergie voor vredelieven- 
de doeleinden niet mogelijk zou zijn zonder atoombommen 
te maken 

In de Sovjet-Unie wordt atoomenergie alleen gebruikt 
voor vredesdoeleinden, b.v. voor het opruimen van bergen, 
het maken van irrigatie systemen, het transformeren van 
woestujnen ete. 

De beweringen van Davımsox misleiden de geleerden en 
brengen ze op het verkeerde pad, n.!. het maken van wapens 
voor de massa-destructie van de mensheid, terwijl atoom- 
energie gebruikt dient te worden voor de vooruitgang van 
welvnart van de gemeenschap. 

De voorzitter Mencıra (Fr) nam hierop onmiddellijk 
het woord en verklaanrde, dat door de Sovjet-vertegenwoor- 
diger de bijdrage van Davınson verkeerd geinterpreteerd 
was. Hi} meende namens de aanwezigen te kunnen zeggen, 
dat wij allen alleen voor vredesdoeleinden hier aanwezig zijn. 

Met genoegen had hi) vernomen, dat men in de Sovjet- 
Unie net zo over het gebruik van de atoomenergie denkt. 


Wordt vervolgd) 


BERICHTEN VAN ALLERLEI AARD 


De s5e Jaarbeurs te Utrecht 5-12 September 1950 


op Vrydag I September de dire 
teur van «da Jaarbeurm, mr J 
nen enlamdse ven rede ter 
omende ı inhowi van des 
bekend wi je dagbladpers, zodat wi) er 
p willen img 

echter even wilk 
veren. Op dem wir 20 n het 
Ihrertarnnt voor de I ntering en de Keounomische 
ern stamd die gewijd zul 
ir imduntriele vormgevin; winde onze industne 
te sun dering van dit vraagstuk, dat 

ex vor de afset op «a 

markt van groot belang is. Hiersan verleent de 
xpert op dit gebied, Hexsay Dasveuss, zn 
Hu anlo 12 September om 14.30 
Utrerht ven lesing houden over 
A\mencan buving habits terwijl 

in dit kader andere Amerikaanse deskundigen 


hireetor export promotion division van de 
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EUA. en Erıe Srortzsen, direetor foreien business promo 
tion van de New-York Times op die dag om 11.30 en 17.00 
enige voordrachten zulien houden 

Dan trekt de grote deeineming met Duitse produeten de 
sanddacht. Van de 725 deelnemers met Duitse produeten zijn 
er slechts 7 direet in Duitsland gevestigde industrieön 
ie overige 718 zijn vertegenwoordigd door Nederlandse im 
porteurs. Het meest zijn aanwezig machines, gereedschappen 
en werktuigen, die thans, nu onze industrie «staat voor belang 
ryke uitbreidingen en vernienwing, van waarde zullen zijn 
Unze industrielle outillagr bestant toch nog voor een groot deel 
uit Duitse producten van voor 1949 en het is het meest 
economisch, uit het oogpunt van onderhoud en gebruik 


onze behorfte wit deze bron aan te vullen 


Onze deskundige medewerker kon uit de ons voor het ter 
perse guan van dit nummer ter beschikking gestelde gegrevens 
nog enige bijzonderheiden verzamelen omtrent machines en 
vreedschappen voor metaal- en houtbewerking merendeels 
kleinere werktuigen die sinds korte tijjd aan de markt zijn 
verschenen. Vitersard betekent het hier volgende overzicht 
niet meer dan enkele grepen uit het grote aantal inzendingen 

De hier volgende opsomming heeft witsiuitend betrekking 
op stands voorkomende op het terrein Uroeselaan. Achter elke 
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vermelding is de stand aangeduid met de jetter van het gebouw 
en het standnoummer 

Zo vinden wij dan: 

Atebur, Apeldoorn, K-21, met een platendrijf- en zetmachine 
„Miero”, aangedreven door een '; pk motor, geschikt voor het 
verwerken van plaat tot 3 mm dikte t 

A. vo. Beverwijk, Den Haag, M-31, met een rmevolverbankje 
met 16 snelheden van 150— 2100 omw. per min., material 
doorlaat 30 mem, spälboring 25 mm. Ook en perstukken 
kunnen erop worden bewerkt. Het bankje is van Nederlands 
fabrikaat, ni. „de Emwee”, Venlo 

Exvient, Amsterdam, K-12-14, met »lijp-, polijst- en lap- 
bankjes, waarbij de schijven op het motorasje zijn gemonteerd. 
Nieuw is hierbij een polijstmoter met oppompbaar polijst- 
kussen en een Japmachine voor hardmetalen beitels 

J. Kok, Rotterdam, K-7-®, met con Meuser-dranibank, center 
hoogte 200 en 225 mm, 12 spilsnelleden 18-820 of 22-1030 
omw, per min. naar keuze, aandrijving der hoofdspil door 5 
snuaren; verder met een Girards-kolomboormachine voor het 
boren van gaten tot #0 ınm diam., naar keuze met 5 snelheden, 


75-750 omw, of 12 snelheden 75— 1500 omw., per min 


Koigas, Den Haag, 1-1%, met een Laneaster-vijlmachine voor 
de gereedschapswerkplaats, een automatisch drasibankje, 
fabr. Hartmann und Bender voor stangenmateriaal tot 12 mm 
diam., grootste dranilengte 60 mm, cen universele spanklem, 
geschikt voor moeilijk te spannen onderdelen, en met plant- 
bewerkingsmachines der machinefabriek ‚„Wilas” te Lochem 

Komeetstaal, Doetinchem, H-87-89, met diverse beitels en 
beitelhouders, 

NI.M., Amsterdam, G-30-32. met een „utogeen hand 
suijapparsat „Quicky”, fabr. Messer, geschikt voor auto- 
matisch in rechte lijn snijden tot onbeperkte lengte en voor 
rond en vormsnijden met handgeleiding, geschikt voor het 
snijden van materiaal van 5 tot 65 mm dikte 

James Ruben, Den Haag, K-5, met een Lempeo-dranibankje 
voor remtrommels tot 24° diam. en remvlakbreedte, een 
eylinderfijnboormachine „‚Friro” en divers motorrevisiegereed 
schap, waaronder een handig werktuigje om zuigerringen open 
te smijden 

Techn. Handeisbureau Apeldoorn N.V. te Apeldoorn, M-45. 
met een polijstschijf van nieuwe vinding, die de firma naast 
haar rubberpohijstschijf in de handel brengt, en waarva 


gezegd wordt, dat zi) minder weegt, groter snijkracht heeft en 
niet heet wordt 

Hethollag, Amsterdam, K-22, met diverse kleine slijp-, frees- 
en polijst-machines met buigzame as, fabr. Trumpf; var het 
zeifde fabrikant ook eleetrisch gedreven knipmachines voor 
plaat tot 6 mm. 

Verder voor houtbewerking een kleine eleetrische hand 
sijpmachine, fabr. Heesemann en diverse motorisch gedreven 
houtzagen 

Danckaerts, Amsterdam, K-28. De bekende Brusselse fabriek 
van houtbewerkingsmachines, die in de oorlog geheel was leeg 
gehaald, heeft zich gemoderniseerd met nieuwe Amerksanse 
machines en kan thans weer exposeren met cen vierzijdige 
schaafbank, een walsenschuurmachine en een pennenbank 

R. 8. Stokvis & Zonen, Rotterdam, 1-1%-20, oa. met een 
sljpruimer W. D. P., fabr. W. Dijs, Preeisiewerk, Hilversum 
De ruimers worden in drie grootten geleverd en beslaan een 
gebied van 18 tot 33 mm diam. De slijpstenen in de ruimers 
kunnen zijn van carborundum of amanil in verschillende hard- 
heidsgraden, standaarduitvoering met carborundum 150 


Vermekdenswaard in dit verband is nog, dat een omvangrijke 
groep fabrikanten en importeurs van hout- en metaalbewer 
kingsmachines besloten heeft, voor gemeenschappehjke reke 
ning een aantrekkelijke inzending te verzorgen in gebouw K, 
waarbij de stands op uniforme wijze zullen worden ingericht, 
zulks voor wat betreft verlichting, wandbekleding en afbake- 
ning van de stands 

Op het gebied van metaalbewerking treft men in deze groep 
produeten aan wit een tiental landen, terwijl in het bijzonder 
in de groep houtbewerkingsmachines ook de Nederlandse 
industrie goed vertegenwoordigd is v.K. 
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Achtste Wegverkeersdag, 27 October 1950 


Dit coongres zal gehouden worden in Pulchri Studio, 


Lange Voorhout te '»-Gravenhage 


Morgenvergadering 

10.00 u. Opening door Z. Exe. de Minister van Verkeer en 
Waterstaat, mr D. G. W. 

10.15 u. Markante verschullen tussen de oude en de wiewwe wegen: 
verkeerswetgeving door mr BE. N. M. 

10.45 u. Statistische feiten en perspechieven door dr N. 
en ir J. F. van 


Middagvergadering 
1.30 u. Alcekol in het weguerkeer door dr F. H. vax Loos 
2.00 u. Welke eisen stellt hei wegverkerr aan ons gesichtsver- 
mogen door prof. de M. Ü. 
2.20 u. Construchie vÄn auto's in verband met de verkeerweilig- 
heid door ir J. W. 
2.45 u. a. De opleiding tot traffie engincer aan de Yale Uni- 
versitg; 
b, Imwloed van eenrichtingwerkeer op het zakenleven 
door A, Roscam 
Leden van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, die 
geintroduceerd wensen te worden, zullen een toegangsbewijs 
ontvangen, indien zij zieh 20 spoedig mogeljk., in in elk gev al 
vöör 20 Oetober, opgeven bij de Seoretaris van de K.N.A.C., 
Lange Vijverberg 10 


Cursus Gietijzerconstructies 


Alvorens een gietstuk geheel bewerkt door een machine 
fabriek kan worden afgeleverd, moeten tal van problemen 
worden opgelost. Ken goede samenwerking tussen construc 
teur, materinaldeskundige, modelmaker, vormer en bank 
werker is noodzakelijk, om zo effieient mogelijk te werken. 


Hieraan wordt in vele gevallen nog niet voldaan omdat men 


wederzijds niet voldoende op de hoogte is van de eisen die 
in de verschillende bewerkinsphasen worden gesteld. In 
verband hiermede heeft de Nederlandse Vereniginy van 
Gieterij Techniei het plan opgevat, om in samenwerking 
met de Afd. Metalen (C.1.M.O.) van de T.N.O, een 
aantal lezingen te organiseren, waarin verschillende pro 
blemen die met de constructie, vormieving en bewerking 
van jrietstukken samenhangen, worden belicht. 

Ken aanta! deskundigen: Ir N. v. po. (Mignot 
en de Block), Dr Ir E,M. H. Lies (Philips), Ing. v. Bensen 
(de Globe), Ir A. pe Baum (Stork) en Ir B. J. Herupens 
(Philips) zullen een inleiding verzorgen. 

De lezingen zullen 's avonds om 8 uur, eenmaal per 
week, in het Jaarbeursgehouw te Utrecht worden gehou 
den, op de volgende Dinsdagen: 31 October, 7 November, 
14 November, 21 November en 28 November 1950, 

De kosten bedragen f 25, per persoon, welke moeten 
worden gestort op giro 164188 ( Rtijswijk, onder 
vermeldine ‚„Uursus (sie 

Aangrexien het aantal deelnemers beperkt is, wordt men 
aangeraden zich spoedig op te geven aan Ir M. Star, Seor 
Werkgroep Gieterijen, pa C.1.M.O.-Metalen, Postbus 49, 
Deift, 


Cursussen over moderne bedrijfsorganisatie 
v. h. Ned. Inst, voor Efficieney 


De cursumsen voor lager toezichthoudend personeel (werk- 
meesters en bazen) zullen worden gegeven te Almelo, Deven 
ter, Eindhoven, Nijmegen, Rotterdanr, Zaandam (aanvang in 
October 1950) en te Breda, Enschede, 's-Gravenhage, Mans 
trieht, Utrecht, Veendam (aanvang Januar 1951) en wel in de 
avonduren op een vaste dag in de week, gedurende 12 achter- 
eenvolgende weken, over: 
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inalye von werkmethoden, tarıfidring 


rehening, de mensrlijkr im 

voor iIager per su 
Inden van LV.E. per 
end personeel worden uitgehmeider 


Hurtterdam 


ti 


tenlan Ibeventer en 


weike 22 essen bevatten, evrnerns op ern 


lurende 22 achtereenvolgrnde wehren vor 


or ganız 


stand 


uting en 


kmatyrija budgretiering, arbrids 


ver en en organ 
von iniseren van 
imten voor ven per 
per pens N 


nadere inlichtingen van ern ultvoerrig 


jwetus werde men van het Nederlands 


Witsenplein 6, '»Graven 


Vie hei bultenland 


De ‚„Tensor-club Groot Brittannid 
ingenieur 
in beinng is, met elkanıder 
ter patronant van 
Scheneetmdv 


op de elertrotechniek 


pionier 


islichtingen wende ı tot de heer 


surtiands Kent. of tat de heer W. J 


Hıllmartom 


170 Fruanse „taalfabrieken 
der Metaulfederatu 


Her aantal der bestuand« 
volgrus een wiling van d 
Iuserni. 1% 
in 1935 needs tot 
te fahrieker 


nde anandacht 
t 


rtollie geworden arbeı 

geleiten. Wegens de 
keren 


sderzijds worden ook 


en in Maart wi 
ul waarmer ın het 
udere staalsoorten en 


ern kwartaalsgemk 


INGEZONDEN 


De vorming van technici als onderdeel van het 
schele onderwijs 


De beroepsoffieier vormt de ruggegruat van het leger en de 
opbeiding en vorming van het oorlogsleger met inbegrip van 
de hiervoor henodigde meserve-officteren is geheel in 
hamden grlegi. Door de nauwe samenwerking met onze paot 
genoten ın het Westelijk- en het Atlantisch Paot is zijn tank in 
deze 

te. Ik vermeen dan ook ermstig te moeten biijjven waarschu 
terupbrenging van 


wen n de door Schrijver voorgesteid« 


slgemerie ontwikkeling van de a.s. beroepsoffi 


Algemene Mididelbare School (A.M.S.} met een 


de basis van 
eier tot die 
jaur, aangrzien ik ervan overtuigd ben, dat een 
mate zal 


van de beroepsoffiwter in hoge 
Iat de 
weike tenslotte niet achter 


de tegenwoordige H.B.S 


en ander de waarde 


anutasten, hetgren witeraard ontorlsathaar 


een algemene vorming zal geven 
staat het remultant 
met 5-Jarige eursus in dat opzieht te zien geeft zoals Schnj 
leer heb ık van 


ver vermeldt kan tk niet ondersehrijven. Ver 


andere imiruk gekregen. dat de voorgestelde 


de vrorgere H.B.S. met 3-jarige cursus benadert 

Uitersard zullen bij de weleetie, welke bij de toelating tot de 
KM.A. en bet KIM 


eigenschappen een belangrijke plaats moeten innemen, doch 


wordt toegepast, karukter en leuten 
danrnaast zul bewijs van het bezit van de basis voor al 


gemene ontwikkeling (diploma H.B.S. met 5-jarige cumus of 


Gymnasium} dienen te worden geleverd. Ihe vrees van Schnj 
ver, dat zieh in dit gevalte weinig geschikte jongrhieden aouden 
kan toch bezwaarlijk als motief worden annge 


Zosis ik needs eerder 


‚anmelden 
voord oın de gestelde eiwen te veriagen 


heb opgemerkt, verwacht ik daarentegen een verminderde b« 


langstelling voor de opleiding tot offieier bij invoering van 


Schrijivers svsteem 


Sehrijver stelt aan de hoofdeffieieren terecht hoger« 


waarvoor in zijn systocm de oplekdingen of cursussen 67 


en HS eullen moeten dienen. Heeft hij zieh echter wel gerealı 


seerd, dat deze eumusen in beginsel door elke suhaltern« 


offieier aullen moeten worden gevolgd en van korte duur zullen 


moeten zijn, wil men althans voorkomen, dat een groot nantal 
subalterne offıcieren permanent aan zin eig niyke tauk wordt 
onttrokken? Wanneer men de eisen van toelating tot de K.,M.A 
of het K.T.M. op het huidige peil hanıdhanft 


eursumsen te doceren leerstof tot het strikt nodige worden be 


kan de op deze 


perkt waarmede aan vorengenoemd bezwaar wordt tegemoet 


erkomen 


Ihe w Schriuver wordit aangeieven voor 


v offer die om een of andere reden de Jienst verliaat 


vont het bereike van de peasioengrt ehtiyde leeftiyd voor 


het verkriigen van een betrekking 


waar scho plending is vereist, is voor de meesten 


heianzhebbenden zullen derhalve rechtstreeks 


en universiteit of hogeschool morten kunnen 


Wannerr Schrnyver in opleidingsschema nog eens 


in welke rubriek hij de a subalterne ofliwier voor de 


niet-technische wapens wil rangschikken. dan zal het hem 


dundelyker zijn, wat dezerzijds in dit geval met „standing 
wordt 

offwieren met wetenschappelike vor 

streeks betrekken van universiteiten en hogescholen 

weft elk svsteem ziın voor- en nadelen. Betrekt men 

waartoe 


„pecialisten uit het 


ılien moeten pevolgd aan een universiteit of hoge 


lan wordt het grote voonderl! bereikt, dat sperislisten 


bereids het militaire milwu kennen 


militaire ervanng beschikken, hetgern 

te bekleilen funeties van doorsliaggevende 

betekenis In de practijk zal bii)ken 
buiten het leger aan te trekken 

Hesumerenm andhanf ik 


achte hbezwuaren 


t trouwens 
iniısten 


mn gen Schrijvers systeem 


De Generaul- Majoor 


Insprrieu 


een niet 
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Naschrift 


Mijn antwoord aan min hooggeachte opponent kan kort 
zıjn, omdat m.i. geen mieuwe gezichtspunten werden ge nd 
De Ing 


waarın ık voldoenide 


en ik derhalve naar mijn antwoord in nieur van 11 


Augustus kan verwijzen gelegenhenl 


har! min standpunt ten aanzien van de door genersal Kox 


ook wat betreft de opnieuw deor hem orde gestelde 
punten uiteen te zetten 
Ik z0u echter 0; 


en ik van mening verschillen alsnog de sandacht willen vesti 


een tweetal punten, waarover generaal Kox 


gen. Dat zijn de volgende 


le. Genersal Kox voorgestelde 
A.M.S. met 
eursus benadert en dat de nieuwe middelbare school voor voor 
bereidend H.O dezeifde is als de 
1.B.S. met 5-jarige eursus B. (Ik het 


buiten beschouwing, om« er 


meent, dat de door mij 
H.B.S. met 


4-jarige oumus de vroeger 3-jJarırc 


ongeveer tegenwoondige 
mnasium thans 
slechts weinig offieieren zijn 
met evmnasium-opleiding) 

Deze mening van genernal Kor komt niet overeen met de 
strekking van min voorstellen 

De A.M.S, zal nl. gehieel gericht moeten zijn op de algemen« 
ontwikkeling. welke nodig ıs om in onze samenleving gezag van 
ilgemene ontwık 
welke 
liedden moeten hebben om met vrucht het hoger onderwijs t« 
N.B.S 
sus tracht beide doelste'lingen te bereiken, manar is daarin zeker 


enige betekenis te kunnen witorfenen. Dez« 


keling beoogt iets anders dan de ontwikkeling jonge 


kunnen volgen. Onze tepenwoordige met 5-jarige cur- 
niet 

Als men de nieuwe M.S. voor V.1.0. weer 
rant zien als de school voor het verkrijgen van de algemene 


ontwikkeling, welke 


dan schiet men 


ten ontechte 


nodir is als basis voor leidende funeties 
doel voorbij, met het bekende 
resultaat: teleurstelling bij de ouders, kinderverdriet en ver 
van geld 

De A.M.S. met 4 


H.B.S. met 3-jarıge 


eursus moet dus niet een herboren 
doch een belangrijk deel 
welke 
overdreven perfer 
V.H.0. met 


bestemd is voor 


ursus worden 
H.B.S. met 
daarbij ontdaan is van onnodige ballast en 
voor 


van de gercorguniseerde 5-jarige eursus 


tionisme. Het overige deel is dan de 
welke 


haar een universitent of hogeschool gaan 


0-jarıge naast het 
depenen, di 
'e, De hoofdzunk waar het in deze discussie om gaut is, naar 
ik meen, wel de rangsehikking van de niet-technische militasre 
betreft 


gesteld 


offieteren tussen depgenen, di wat standing 


vroeger niet met de offieieren op een lijn werden 
Men dient echter hierbij wel in het oog te honden, dat er in de 
waardering van de .‚standing‘ in de lantste tien jaren heel wat 
veranderd ıs 
Kensdeek ten kwade; anderdeels ten goedk 


len kwadse 


wordt en dat er te genwoorndig in het »lgemeen brek is 


omdat het gevaaı dreigt, dat alles genivelleerd 


erechtvaardigd respeet voor zijn superieuren 


Ten guede 


zijn op degelijke gronden moet berusten 


omdat thans meer dan vrooger het 
Int Inatste acht ik von 


„superieur 


veıbetering verhoudingen 


Het met suoces 
afhankelijk van het bezit van een of ander diploma en valt 


grote vergeleken bij vroegere 


superteur” zijn is echter niet ultsiwitend 


zeker niet altyd samen met de geschiktheid voor het volgen 


Als dit laatste niet strikt noadankelijk is 


van hoger onderwijs 
moet wen het m.i. ook niet dwingend voorschnjven 


Ik mern het hierbij te moeten Iaten, met dank, aan mijn 


hooggeachte opponent voor zijn opmerkingen, welke mij ge 


boden min standpunt nog nader toe te lichten 


Dr ir J. G. 


Discussie gesloten 


PERSONALIA 

Ir W Phi- 
lips’ Gloeilampenfabrieken te Eindhoven 

Ir W. J 


Vezelinstitunut 


Bäuıenr is werkzaam als ingenieur bij de N.\ 


van is aangesteld als ingenieur bij het 
te Dein 
Ir C. is werkzaam als ingenieur bij Ed- 
Nuttall, Sons & Co. Ltd. Contraetors for Civil 
Works te Londen 


Ir B. Penwekansip is per I September 1950 aangesteld als 


mund 


ring 


leraur in de scheikunde aan de Gem. H.B.S. en het Gym- 
n 
S,. Duyvıs is benoemd tot chef van de 


nasıum 
Ir J A\fdeling Tech- 
nisch Beheer Gebouwen der Gemeentewerken van Rot 
terdam 
N.\ 
Ir H 
Muachinefahriek Gebr 
Ir B. 1 


nieur bij de 


is werkzanm als scheikundige bi) de 
Uhefaro Mij te Rotterdam 

is als ingenieur in dienst bij de Koninklijke 
Stork & Co. N.V, te Hengelo (©.). 


17 Juli 1950 werkzuam als inge- 


is sedert 
N.V, Philips’ Gloeilampenfabrieken te Eind- 
hoven 
Ir J.G 
ninklijke Marine te Amsterdam 
Ir H. 
adviserend Maatschappij tot 
eiering van het Nationaal Herstel N.V, te 


J. Seansaann is thans hoofdingenieur bij de Ko- 


Forw is sinds 15 Augustus 1050 werkzaam als 


ingenieur van d« Finan- 
s-Gravenhagr 
Ir S. Duvisser is met ingang van 1 September 1950 aan 
gresteld als ingenieur op het Natuurkundig Laboratorium 


van de N.\ 


hoven 


Philips’ Gloeilampenfabrieken te Eind- 


KONINKLLJK INSTITUUT VAN INGENIEURS 


'uGravenlage Prinsessegracht 28, Tel. 117692, Giro P005 


Algemeen Verslag, Financiele uitkomsten en 
Verslag Verificatie-Commissie over 1949 


jovengenoemde verslagen zijn voor de Leden als bijingen 


bij dit nummer gevoegd 


Algemeen Necretaris 


Algemeen Gedeelte 36 
8-9-1950 


PROGRAMMA VAN VERGADERINGEN 


Afdeling voor Chemische Techniek 


Vergadering in samenwerking met de Sectie 
voor Chemische Technologie en Bedrijfischemie 
der Ned. Chem. Ver. op 28 September 1950 te 
Amsterdam in de Kleine Aula van het Indisch 
Instituut, Mauritskade 63, te 14.15 uur 


llcer H 


Thermique et Epuration 


Lezing van de Prache (van de Soe. Reeuperation 


Cochrane” te Parijs) over: 


dans Tindustrie 


p»r 
Samrnvatting 


benodigde en- 
verdamping zonder 


I. Algemene beschouwingen (toepassingen 


lorieen. industricle warmtebronnen 


koken) 


| 
| 
; 
*: 
RER 
; 
; 
£ 
A. 429 


2 Nuttig gelmik van warmte in de afgewerkte damp ( verdam Speriale toepassing op distillatie van water (bijaonderheden 
ping in ddr of mwer effeeten damip romipreman bereik en keuze van een verdamper voor dit doel verdamping 
bare brandatoferommense historische opumerking) van zeowater san boord stoom-transformators, doel en 
verdampjer typen van ultvoerning) 
verdampwer» met eritinche beschouwing verdampers ver Afd. Chemische Techn. van het 1 
hit met water, hete elertrisch verdampers Ir M. De Worr, wnd, wer 
koken) Jul. v. Stolbergiaan #0, Naarden 


AGENDA VAN VERGADERINGEN 

+14 Sept. 1050, Afd. voor Chemische Techniek en Afd. voor Petrolrumtechniek in samenwerking met Sectie 
voor Chem. Technol. en Bedrijfschemie v. d. Ned. Chem. Ver. te 's-Gravenhage ı.h. geb. v. h. K.Lv.1. 
Aunvang 20.00 wur. Dr De opleiding van middelbare scheikundigen in ons land. (zie bla. A. 44) 

14 -15 September 1950. Vereniging voor Waterleidingsbelangen in Nederland te Doetinchem. Najaarsvergade 
ring. (Voorlopige mededleling) 

Sept 1050. Koninkl, Inst. v, Ingenieurs, te '»-Gravenhage (Dierentuin). Aanvang 10.45 Bespreking vÄn 
het vraagstuh van het Techmach Hager Onderwijs aan de hand van het Rappert van de Commissie voor het bestu 
deren van de technische opleiding in de V. 8. Inleider: Prof. ir D. Dassoen. (zie biz, A, #21) 

18.29 Sept. 1930, Internat. Congres voor Speetroscopie en Radiofrequenties te Amsterdam („Indisch Insti- 
Annvang 10.80 wur. (Zie biz. A. #52) 

20 Sept. 3030. Afdd. voor Werktuig- en Scheepsbouw te Utrecht (Esplanade). Aanvang 10.30 uur. Ir A. H. 
Kırnck, Hoofding, Werkspoor N.V.: De Werkspoor snellopende Dieselmotoren type R.U.B. Bezichtiging en 
event, rit met diesel-eleetrisch 5- wagen treinstel, (Voorlopige mededeling) 

»’25 Sept, 1850. Afd. voor Petroleumtechniek, Afd. voor Technische Keonomie en Sectie voor Automobiel- 
techniek te 's-Gravenhage. Aunvang 14.00 wur, KExeursie naar v. d. Heem, Maanweg 256. Solexrijwiel 
fabriengr. (Voorlopige mededeling) 

September 1950. Afıl. voor Gezondheidstechniek te Utrecht. Bezock aan het Centraal Militair Hospitaal 
Oog in Al”. (Voorlopige mededeling) 

Sept. 1950. Betonvereeniging, te '-Gravenhage i.h. geb. v.h. K. I. v. 1. Aunvang 14.00 uur. Irs J. G. Burrink 

en W.J. HH. Emaringen op het gebied der betontechniek in Amerika (met lichtbeelden) 

Kind Sept. 1050. Afd, voor Kleetroteehniek en Afd. voor Verkeer en Verkeerstechniek. Exeursie naar Brussel. 
Vertrek van Honsendaal 7.45 S.v.p, spoedige opgave. (Zie biz. A. 384) 

Sept. 1850. Afıd. voor Chemische Techniek, in samenw. m. d. Sectie voor Chem. Technol, en Bedr. chem 
der Ned. Chem. Ver te Amsterdam (Indisch Instituut). Aanvang 14.15 wur, H, Pracue: L’@aporation 
dans industrie. (Zie bie. A. 428) 

“2x en 20 Sept. 1050. Afıl. voor Bouw- en Waierbouwkunde in samenwerking met de Afd. Bouwk. Ingenieurs 
van de Ver v. Dielftse Ingenieur te Midhdelluurg ( Schuttershof’’). Anunvang 10.30 wur, Ken zevental inleidin 
gen en voondrachten over: De wederopbeuwe vÄn Walcheren. Excursies naar de in de voordrachten behan 
dekle werken. (Zie biz. A. #11) 

6 Oetober 1950. Vereniging van Delftse Ingenieurs te Deventer. Aanvang 10,30 uur, Zomervergadering. (Voor- 
mededeling) 
3 en 6 Oetober 1050. Ned. Natuurkundige Vereniging te Arnhem (Research Laboratorium van de A.K.U,, 
Tivolilaan, Aanvang 5 Oct. 10,30 6 10.00 uur, Symposium: Physica der Vezelstoffen. (Zie bla. 
\, 

1830. Sertie voor Gromdmechanica te 's-Gravenhage gebouw van het Aunvang 14.00 uur, 
Ir &. Prawrama over Paalfundaties (voorlopige mededeling, gewijzigde datum) 

1130. Afd. voor Houw- en Waterbouwkunde te '»Gravenhage. Behandeling van het ontwerp 
mededelmg) 

Nov. 1830. Afıd or Chemische Techniek te Utrecht, in amenwerking met de Sectie voor Phys. Chemie 
en Kolloidt-chemie en de Seetie voor Chem, Technologie en Bedrijfschemie der N.C.V. Symposium over 
Kuatalyse. Singeel 19, Leiten ( Voorlopige mededeling) 

November 1950. voor Techn. Wetensch. Onderzoek te Arnhem (Utr. w. 210). Aaunvang 10.45 u. Sympo 
over dielectrische verliesen en eleetrische doorsiag von keramische materialen. Sprekers: dr K, J. dr 


3. H. sax Sawrenendr.J M. Sreveıs; met rondlenling door laboratoria van de N.V. Kema. (Zie biz. A, 350) 


Nieuw aangekomdizde Vergadering Instituuts-, Groeps-, Kring-, Afd.- of Seetie-Vergadering. 


ALGEMEEN ie Workt Power Lonferenos h 1850 te Londen gen van enkele speciml 


rd F. W. Berichten van inte Jaurbeurs te cht Sept. 1050 


sen r moderne orpanisatie v.h. Ned. Imst 
Ingeronden: De vormin omderdeel van het gehele onderwijs 
rdrirJ. G. erwonal Koninkiyk Instituut van Inger 
msten en Verslag Venfieati ogramıma van Vergadenngen 
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CADEMI A’ Boekhandel en Antiquariaat 
voor Techniek.-Wetenschap-Kunst 
Oude Delft 101-108, Deift, tel. 1776, naast Hoofdgeb. T.H. 


TEN BOSCH, vi 
BLADERGROEN W. 


werking in het prod 


jeder f 
f 20 


f 1275 


Verspanende Metaolbe 
tebedrnit | 
JANSEN H. A. Motorer voor ge 


eg 


SANTEN W. 
& RENS. Hondboek der Ra« 
Radiotechn. Grondsiogen 


W. A. Resistance Welding 
Tooling and Applications 


gebied der 


chniek. Deel 


f 3.10 


Designing 


| 
Fo 
0 
TRANSFORMATORENFABRIEK 


BREDA 


Exposeert van 5t/m. 14 Sept. 1950 op de Jaarbeurs 
te Utrecht, Croeselaan, Stand 18, Hal G. 
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HAEFEL 


ISOKATIEMATERIAAL 


Leverbaar in staven, 
buizen en platen en 
als isolerende con- 
structiedelen in jedere 
gewenste vorm en 
grootte 


GEBR. VAN SWAAY) 


STADHOUDERSLIAAN 16 — DEN HAAG 


INHOUDSOPGAVE VAN BUTTENLANDSE 
TLJDSCHRIFTEN 
ALGEMENE TIJDSCHRIFTEN 


THE ENGINEER, Vo. 180 nı 4934 van 18 Augustus 
noduiated transmitter-receiver for motor 
Some amer icain Iocomot and their 
ner „kLiberte 
traffic Iocometive for the Estoril Electric Railway 
V, three-core pipe-iine compres ion cable 

Turbo-electric liner „New Australia” 

Large semi-trailer passenger coaches 

An automatic manitoring recorder 

High voltage equipment for cine-radiography 

High tenmsile bar reeling and shearing machines 

Power supply for Pari-Lyons electrification 


u Vol. 170 — nr 4412 van I8 Augustus 1090 
M. Machine tools for small and medium 
Diesel engined fire appliance . ... 


BRITISH ENGINEERING, Vol. 33 nr 50 van Augustus 1950 
C Gorpon Wurre: Railways modernize with centralised supervisory 
Electrical apparaturs for hazardous atmospheres 
5.8 Cuusan by far the largest to be fitted with auto- 
mat ıc stabilizers 
Londeoen's new electric trains . 
Diesel locomot ives for Kire . 


THE ENGINEERS DIGEST, Vol. nr van Augustus 1950 
L. Laus (2 BG New principies for commutator design and 
manufacture 

W. Jeiimanaus: Recent developments in the n In-destructive testing 
of materials by electrical and magnetic methods .. . 
Lanov (Frankrijk): Electric machines of highpower- wei ht ratio .. 

Towıoro (Italie): Contribution to the study of synchronous re 

actances . 

H. Nerscn (Oostenrijk): Tests on stramiined butterfiy valves . 
Bürrnen (Zwitserland): Gears for extremely high rotational speed» 


TEXTIELWEZEN, nr # van 15 Augustus 1960 

R. GO. Srora: Over een verbeterd veelzijdig schuurapparaat en de toe- 
passıng ervan in het bepalen van de schuurweerstand van text iel- 

E. van pe Casterie: Automatische rondmachines met dubbele cylinder 


LE GENIE CIVIL, Vol. 127 — nr 16 van 15 Augustus 1080 

A. Bıjıs: Le nouveau mur de qual du port de Gand 

G. Vıb: Les travaux de recherches et d’exploitation des hydrocarbures 
dans le sud-ouest de la France 

P. Rarous: Les transports et ia manutention des grumes pour ie debit 
des bois 

P. Hınmes: Les projets d amenagerment de ia bale du mont Saint- Michel 
pour l’utilisation de l’energie des mardes 

BAUZEITUNG, jg 68 — nr 32 van 12 Augustus 

Ch We Prancis- oder Pelton-Turbine ... 

Peran e.a.: Die Gestaltung der Schienentahrbahn . 


IDEM, Jg 68 — nr 33 van 19 Augustus 1080 
A. Sreisen: Elektronische Rechenautomaten (N) ...« 
€. ManceıLo: Moderner Taisperrenbau in Italien (N) . 


SCHWEIZER ARCHIV, je 16 — nr 7 van Juli 1960 

M. Ros Ermüdungsversuche mit Hohlstäben aus reinem Schweissgut 
‚Arcos-Stabilend-B” und „Arcos-Ductilend-55' bei 
Spannungszusti inden . 

C. Fonsseit: Verankerung und Kaltstrecken von Bewehrungeisen .. 

P, Die physikalischen Dimensionen (IN) 


BETON- UND STAHLBETONBAU, |5 45 nr 8 van Augustus 1960 

E. Kırrr: Einige bernerkenswerte Wiederherstellungen von Ingenieur- 
bauten der Eisenbahndirektion Stuttgart 

H. Vereinfachte Bernessung von Stahlbetonquerschnitten 
auf Biegung 
Leonnaapt: Brücken aus Spannbeton, wirtschaftlich und einfach, 
Das Verfahren Bauer-Leonhardt, Begründung, Anwendungen, Er- 
fahrungen il) 

NH. Can: Das Abdichten von Betonbauten, besonders von Pumpwerken 


ZEITSCHRIFT DES VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE, JR — 
nr 24 van 21 Augustus 1090 

E. Menzen: Die Aufgabe der Niederfrequenztechnik beim UKW-Rund- 
funk 

K, Ourumann: Probleme der Staubtechnik 

M. Maven: Zur Entwicklung von Oross Dieseilokamotiven mit "eiek- 
trischer und mit unmittelbarer Lebertragung 

W, Entwie des Stahibaues durch die 
Verbundweise 


GEZONDHEIDSTECHNIEK 


GESUNDHEITSINGENIEUR, Ig 71 nr 15 van 16 Augustus 1980 

Boenm Beitrag zur Bestimmung des Wärmeübergangs kondensieren- 
den Dampfes 

H. Peumicn: Die Beheizung von Reifräumen für Südfrüchte ... 

A. Korıman: Der Tiefeneinfluss eines Raumes auf die Wärmeverlust- 
berechnung .. 

W, SchüLe: Leber den Mindestwärmeschutz von Wohnungsdecken .. 

W. How rschmiot: Die Verunreinigung der Gewässer und der Bestand der 
Städte 

GAS- UND WASSERFACH 91 nr IS van Augustus 1950 

Die Gsswirtschaft der Vereinigten Staaten von Nordamerikas ... 

Meven: Messung des an den Schiebeventien 
trockener ÖOaszähler . 

M. Ploppa: Die Zukunft der kleinen Oaswerke 
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Fotocopiein vÄn artikelen zijn voor leden van het Koninklijk Institwut 
van Ingenieurs te bestellen bij de Algemeen Secretaris, Prinsessegracht 
28, 's-Gravenhage tegen de prijs van f 0,50 per gefotografeerde bladzijde 
tot A 4 (Ingenieur's) formaat. Bij grotere malen worden 2 foto’s per 


bladzijde genomen. 
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INHOUDSOPGAVE VAN BUITENLANDSE 
TILJDSCHRIFTEN 
BOUW- EN WATERBOUWKUNDE 


“as: AÄmenagemer canal de Len 


angar d’avion hexagena 
LA NAVIGATION DU RHIN 


Pa Eciairage des tel 


ELECTROTECHNIEK 
ELECTRICAL ENGINEERING, Vol. 


structure netw 


om - 


ELECTRODEN-STOOMKETEL TOT 500 kW EN 16 ato methods 


ELCALO R A.-G., AARAU (Zw.) macı Special p 


expanmsion in the Pacific Souttiwest 
noelectric ampiifiers 


ur 8 van Augustus 1950 
supervist passenger-eievator dispatching 
perates as pump or hydro turbine 
Cieveland's supersonic wind-tunnel boasts 87,000-Hp 


Pamsons Computer incremental rates 


pi 
VERTEGENWOORDIGER D. Simson: Maintenance keeps heavily loaded plant running 


INGENIEURSBUREAU ir » J PLAISIER THE PROCEEDINGS OP THE INSTITUTION OF ELECTRICAL ENG! 


NASSAU ZUIENSTEINSTRAAT 1315 — DEN HAAG 
T 


ELEFOON 776794 9 The fundamental limitat ions of the secondharmoni 


t magnet modulator as applied to the amplification of smal 


A new theory of the magnetic amplifier 
Some problems in aircraft magneto development 
A new method for the predetermination of the joad cha- 
racteristics of synchronous motors 
O.N, Pırcuerr: A new precision A.C. voltage stabilizer 


Fotocopieön van artikelen zijn voor leden van het Kıminklijk Institwut 
von Ingenieurs te bestellen bij de Algemeen Secretaris, Prinsessegracht 
23, 's-Gravenhage tegen de prijs van f 0,50 per gefotografeerde bladzijde 
tot A % (Ingenieur's) formaat, Bij grotere maten worden 2 foto’s per 
bladzsijde genomen. 


„QLIEBRANDERS 


er dagelliksa met rwaar transapeortmateriaal ALE 
gereden heeft in de praktik beweisen IMPORT sinds 
kosts vÄn aanschaffing rulmschoots EURS 1930 
tegen de enorme voordelen die de 
lakke en vlakbitvende Steilcon Bedrüfs- 
or een modern geoutilleerd bedrüf 


seronrasnıec DE METEOOR 


DE STEEG (HOLLAND) 


| 
- 
Nantal 
a comstruction du nouvesu quasi d’armement au port 

® r Bovssı av at tex galer ies de grande Iongueur et de petite 

R. Porrmar: Le eau remorgueu Neue du service de ia 
regular nation du entre Strasbaurg-Kehi et Istein 

Visite des fravanıx entrepris sur le navigables de l’Est 4 

; 
; 

Moorer e.a.: Filtered output rippie of polyphase rect ifiers 
ervomechanisıns by fre 

Dam 

TE 
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23 

elcon bedrijfsvloeren 

> 

Wassensarstr 22 - Deitt Tel. 975-112 | 

In: en witwendig slüpen * Seriewerk Lichte construchie 

fabriek NV 1% 13 
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PHILIPS 


BEDRIJFS- OMROEPINSTALLATIES 


Het meest efhciönte en boven- 
dien het goedkoopste systeem 
voor elk modern bedrijf met 
betrekking tot: 


PERSONENOPROEP 


BERICHTGEVING 


%* SIGNALERING 

COMMUNICATIE 

MUZIEK-DISTRIBUTIE 
BEVEILIGING 
%* TIJDSIGNALERING 
Al deze nuttige en geldbesparende 


toepassingsmogelijkheden kunnen 
worden verenigd in EEN installatie. 


Dit systeem geeft een enorme besparing 
op aanschaffing van de verschillende 
soorten apparatuur en vereist slechts 
eenmaal aanlegkosten. 


Vraag vrijblijvend inlichtingen. 


N.V. PHILIPS’ VERKOOP-MAATSCHAPPIJ) VOOR NEDERLAND » EINDHOVEN 
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ONTWERPEN, GONSTRUGTIES, 
TEKENINGEN, ADVIEZEN 


t.b.v. TECHNISCHE- en SEMI-TECHNISCHE 
FABRIEKSINSTALLATIES 


Ph. J. Schuytvlot & Zoon 


HAARLEM Fonteinlaan Telefoon 12951 


il-foro) Pernıs 


Industriöle 
Mineralen 
Zorwel voor de exploitatıe van nieuwe 
vindplaatsen als voor de uirbreiding 
van husdige werkzaamheden en het ver 
vangen van oud materioel, zult U ba) Nard 
berg de jwiste machines vinden 
Waar zeer geplet moet worden, zijn 
Symons kegelbrekers ongeevenaard gebleken 
om bun hoge 
breekkossen. Symons kegels kunnen geleverd wor 
den in Standaard, Korte en Medium uirvoe wa 
ringen en in tal van maten om in alle behoef 
ten te kunnen woorzien 


NORDBERO MFG. CO. 


Telegramm adını Nordberg 


»ductie capaciteıten voor lage 


Platter vn 


nv NED. KOPER-METAAL INDUSTRIE 
DELFT. 


KOPER 
ALUMINIUM 
ROESTVRIJSTAAL 


APPARATENBOUW 


H.J.TJADEN & ZONENc.v.-HAARLEM 


TELEFOON K 250015376 NA 18 UUR 23083 


BRONBEMALING 


FABRIEKS.. MARKT. EN 
INGHALLEN, 
HANGARS, BRUGGEN, 
SLUIZEN, KAPPEN, 
HAVENLOODSEN, 
BOORTORENS, 
GASHOUDERS. 

ETC 
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Ingenieursbureau voor Chemische- en Physische Techniek 
\ 
BERG ROTTERDAM Vreeswijk DEN HAAG 
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Bijlage bij „De Ingenieur” No, 36 Algemeen Gedeelte d.d. 8 September 190, 


KONINKLIUK INSTITUUT VAN INGENIEURS 


Algemeen Verslag over het jaar 1949 


Ook in dit jaar heeft de Instituuts-organisatie een wit- 
breiding ondergaan door de vorming van drie secties 

De Sechie voor Werkplaatstechniek werd opgericht door de 
Afdeling voor Werktuig- en Scheepsbouw, 

de Seche voor Awtomobieltechniek door de Afdeling voor 
Verkeer en Verkeerstechniek en 

de Sectie wor Grondmechanica door de Afdeling voor 
Bouw- en Waterbouwkunde 

Bij de Afdeling voor Technische Economie werd de 
Studieclub van Kifieieney-Ingenieurs, die zich reeds 
enige jaren geleden ın onderling verband gevormd had, als 
zondanig officieel ingeschakeld 

De organisatie van het Instituut bestaat thans wit: 2 
Groepen, 1 Kring 11 Afdelingen, 4 Secties en 1 Studieclub 
De vorming van enkele andere secties is in voorbereiding 


Raadvan Bestuur 


Gedurende het verslagjaar werd ir J. P. A. vav Look 
REN Ü(AMPAGNE, vertegenwoordiger voor de Groep West 
Indie, vervangen door ir J, Groore, die uit Curagao repa- 
trıeerde 

De samenstelling van de Raad was aan het einde van het 
verslagjaar aldus 
dr ir J. A. Rınaens, President 
Jhr ir®O.C. A. Linru oe Jevne, Viee-President 
ir F. Q. pen Vice-President 
ir H. Algemeen Seceretaris 
ir J. A, Bevkens, Penningmeester 
prof. dr ir, B. Bırzeno 
L. Neuer 
ir F. J. 


Gen. Maj. J. Kox 
Ihr ir H.S. Lenxer 
rR.C.A.F.J. van Lisa Nesseı der Groep 


vertegenwoondigers 


prof. ir W. F, Eıssvooası Indonesie 

ir J. F. Gnoors, vertegenwoonliger der Groep Ned. Antillen 

ir H. H. Rıruwents oe Veres, Voorsitter Kring Gelderland 

ir J. Venschoon, Voorzitter Afdeling voor Werktuig- en 
Scher psbouw 

ir &. Tu. Heıkans, Voorzitter Afdeling voor Electrotech- 
niek 

H. van Laster, Voorzitter Afdeling voor Verkeer en 
Verkeerstechniek 

prof, ir G. J. Voorzitter Afdeling voor 
Bouw- en Waterbouwkunde 

prof. ir M. H. Cawox, Voorzitter Afdeling voor Mijnbouw 

dr ir B. Börsen, Voorzitter Af'>thing voor Technische 
Keonomik 

ir Z. Tu. Ferrer, Voorzitter Afdeling voor Gezondheids- 
techniek 

ir (4. A, Voorzitter Afdeling voor 
Petroleumtechniek 

prof. ir J. J. Bnoxze, Voorzitter Afdeling voor Technisch 
Wetenschappelijk Onderzoek 

Gen. Maj. 8. J. van pen Voorzitter Afdeling voor 
Krijeskundige Techniek 

dr ır J. C. Vıvoren, Voorzitter Afdeling voor Chemische 
Techniek 
kan het eind van het jaar werd de Vice-President, Jhr ir 

O,0. A. Livru oe Jeune, benoemd tot President, 

terwijl de aftredende President, dr ir J. A. Rıyarns, met 

ingung van 1 Januar 1950, overeenkomstig de Statuten, 


de plaats van Vice-President inneemt 


Voordrachten 


Aard en datum der vergaderng 
Spreker 


Verslag opgenomen in 


Inger 
Omderwerp De Ingenieur 


Mei 10949 en 

14 Juni 1040 

Excursie naar de olievelden te 
Schoonebeek 


2-7 Oktober 1048 

Excursie naar Parijs en omstreken 
Bezichtiging van bedrijven en 
werken in drie groepen van 
eiviele, werktuigkundige en ele« 
trotechnische ingenieurs 


15 November 1040 

Instituutsvergadering met 

excursie naar Ypenburg T. van HouvweLisoen 
ir J. Mevan 


E. Sensen 


26 November 1940 
Instituutsvergadering dr ir J. A. 


1048, nr 21, biz. A. 206 
1940, nr 22, biz. A. 219 


1949, nr 46, biz. A. 


Inleiding 

Gebruiksmogelijkheden van 1940, nr 50, biz. A. 444 
hefschroefvliegtuigen Voordrachten, 1050, ur 4, 
Het helicopter-vliegen biz. 355/974 


a. Amerika en de hulp aan de | 1950, ur 5, biz. A. 56 
nog niet tot ontwikkeling VFoordrachten, 1950, ur 3, 
gekomen gebieden biz. 375/415 
b. De betekenis van deze 

| conferentie voor Nederland 
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Leden 
Het aauıtal leden was op 1 Januari 1950 5415 tegenover 
430 op 1 Jununri 1948 (een grafick is opgenomen op biz. VI). 
Op 25 Februari 1940 kon het 30008 van het Institut 
worden ingeschreven 


Institwutsvergaderingen en 


ken overzieht van de gehouden vergaderingen en excur- 
sie» op bie. I 


ifdelingen, NSectiesen Kring 

de verguderingen en excursies der Afdelingen wordt 
verwezen nanr de Jaarverslagen van de desbetreffende 
Aflehngen, grpubliseerd in De Ingenieur 1050 

Werktuig- en ar 15, A. 164; Kleetrotech 
niek: mr 18, A, 166; Verkeer en Verkeerstechniek: nr % 
106/107; Bouw- en Waterbouwkunde: nr #, A. 
Mijnbouw: nrs 5, A. 58,8, A. Ol en 9, A. 106; Technische 
Koomomie: nr 12, A. 154/155; Gezondheidstechniek: nr 10, 
128-125: Krijeskundige Techniek: nr 25, A. 325/326; 
Technisch Wetenschappeljk Onderzork 
Chemische Techniek: nr 11, A. 197 

Nog mogr vermeld worden, dat het Derde Wereld 
Petroleum Congres in 1951 onder auspieien van de Afdeling 
voor Petroleumtechniek in ons land georganiseerd zal 
worden 

Het juarversiag van de Seetie voor Ütihiteitsbouw is 
opgenomen in or 4, A. 32, dat van de Kring Gelderland in 


nr 


Groep Indonesit 

Het Bestunir was aan het eind van het verslagjaar als volgt 
samengesteld: ir W. D. P. wnd. Voorzitter, ır 
Worrunnzen Mi Seeretaris, H. 
wand. Penningmeester en ir A. M. Sumawı, Gen. Maj. P. A 
6, ir prof. ir H. Vıveren, ir M 
Voraus, ir A. J or en ir J. Com 
Groep Nederlands: intıillen 

Hlet Bestuur was aan het eind van het verslagjaar als 
volgt amengesteld: ir P. or Kox, Voorzitter, E. STockMman 
Vier voomzitter, Dipl. Ing. E. 1. Turımnens, Secretaris 


\. ran Poonten, Penningmeester en irA.J. van Romonım 


Commissıes 

De bestanmde Commissies zeiten hun werkzaamheden 
vu 
de Studieoommisie voor de toekomstige KEnergievoorzi 

nıng 
de voor de Stichting van Studententehuizen, 
de Biblistheek 
de voor de Financien en de Stiehtingen, 
de Commewie voor de Stuelieheurzen 
de Ballotage-C ommmsite en 
de Contactcommissie voor Advies er Ingeniourswerken 

beminkdeling werd verieend voor dr ir N. H. vax 

(mijohbouw in Ethiopie) en ir F. J. B. Genns 

en de lieer B. van Ressworne (Haven van Abidjan 

ann de Ivosrkust) 

werd in Mei 1046 de Commissie voor he! bestude 
ren van het technisch omderwijs ın de Verenir ie Staten 
van Noonl-Amenka stekl, Iestsande wit prof dr ir 
Ü. BR. voorzitter, prof. ir D. mr ir M 
prof. dr (. Hosstr, ir H. Saxosren en dr 
Commissie, die in Juni 1940 het Congress 
for Engineering Education in Troy (U.3.A.) meemaakte en 
in Juli von aantal universiteitensen fabrieken besocht, 


bracht in Augustus het rapport wit, dat aan de Minister 
van Onderwijs, Kunsten en Wetenschappen en aan de 
Senaat van de Technische Hogeschool werd aangeboden. 
De bijlagen, met uitvoerig documentatiemateriaal, ver- 
schenen in November in druk. 


De Ingenieur ern de Voordrachten 


Aan het eind van 1949 was de oplage van De Ingenieur 
van tot gestegen. 

De in 1948 aangevangen afzonderlijke uitgave van de 
Voordrachten van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 
ın 2-maandelijkse boekjes, waardoor de wetenschappelijke 
arbeid van het Instituut beter tot zijn recht komt, blijkt 
algemeen voldoening te schenken. 


RBibliotheek 


De omzetting van de vroegere maguzijnopstelling in een 
handbibliotheek, begonnen in 1948, kwam eind November 
1049 als cerste phase in de witvoering van het reorganisatie- 
plan tot stand. De bijbehorende kaartentalogi kwanmnen 
gelijktijdig gereed, 

Ook in het afgelopen jaar is de aankoop van boeken meer 
„ystematisch voortgezet en werden 412 boeken, wnarvan 
380 aangekocht, en 35 nieuwe tijdschriften aan de biblio- 
theek toegevoegd. 

In aansiuiting op de vroeger gevolgde regeling om jaar- 
lijjks een uitgave in boekvorm samen te stellen van de aan- 
winsten, is dit, na een onderbreking van het jaar 1981 af, in 
1039 hervat met de verzameling aanwinsten gedurende de 
na-oorlogsjaren tot en met 1048, 

Het aantal uitleningen steeg van 1023 in 1948 tot ruim 
1300 ın 1948, terwijl het anntal bezockers van de leeszaal 
van 260 ın 1848 tot ca 1000 ın 1B40 toenam. 

Ken aanvang werd gemaakt met het inventariseren en 
hergroeperen van de zen. antiquarische colleetie boeken en 
schrifturen uit de 19e ecuw, welke collectie, 8400 banden 
omvattende, naar een ander gederlte van het gebouwen- 
complex werd verplaatst, waardoor ze thans overzichte 
lijker is en beter tot haar recht komt 

De tubliotheek ontving in de loop van het verslagjaar een 
aantal geschenken bestaande wit technische boeken en 
tyjdschriften wit de nalatenschappen van de overleden leden 
J. Leıv, ir J. van Lien en ır J. van per Warkpen, 
welke geschenken met veel waardering voor deze geste 
van de erflaters, werden aanvaard 


Studiebeursien 


In 1940 ıs door de Rand van Bestuur tot een reorganisatie 
van de Studiebeurzen besioten 

Het kapitaal der beide fondsen wordt thans gebruikt om 
elk jaar opnieuw een studiebeurs van f 1000,— toe te ken 
nen aan een student, aan wie gedurende de volgende 4 jaar 
een gelijk bedrag wordt witgekeerd, indien zijn studie viot 
verloopt. Na vijf jaar zal elk jaar op deze wijze f 5000,-— per 
jaar worden uitgekeerd 

\oor latere terugbetaling der verstrekte gelden werd een 
zcer wwpele regeling getroffen 

Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs blijft garant 
voor het kapitaal der beurzen 

Behalve bovenstaande beurzen worden jaarlijks twee 
beurzen van f 500, - & fonds perdu ter beschikking gesteld. 


Adressen verzonden aan 


Een adres werd gezonden aan de Minister van Koo 
nomische Zaken, waarbij de Rand van Bestuur zijn stand- 
punt heeft uwiteengezet, dat bij het Technisch Documen- 
ten Centrum naast de reeds bestaande instellingen voor 
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documentatie, zoals het N,L.D.E.R., overbodig acht (zie 
De Ingenieur, 1950, biz. A. 290). 

Op 21 December 1949 werd aan de Senaat van de Tech 
nische Hogeschool een nota gezonden, welke voorstellen 
inhoudt ten aanzien van de herziening van d« socinal-econo 
mische vorming van de aanstaande ingenieurs, in verband 
met de vacature ontstaan door het vertrek van prof. dr 
ir J. Goupnıaan. (zie De Ingenieur, 1950, biz. A. 291). 


Verhouding tot de Vereniging van 
Deiftse Ingeniceurs 

De reeds jarenlang gekoesterde wens om eenheid te ver- 
krijgen in de organisatie der ingenieurs in Nederland door 
een zeer nauwe samenwerking met de Vereniging van 
Deiftse Ingenieurs, kwam een stap nader 

In het overleg tussen beide Besturen achten deze een ba 
sıs gevonden te hebben voor deze samenwerking, waarbij 
de Vereniging van Delftse Ingenieurs als algemene afdelny 
in de orgranisatie van het Instituut zou worden ingeschakeld 
met behoud van een grote mate van zelfstandigheid. en 
met een delegatie van verschillende taken. 

Deze voorstellen werden vastgelegd in een schrijven van 
28 October 1049 aan het Bestuur van de Vereniging van 
Deiftse Ingenieurs, die hierover doer middel van een 
enquete in December de opinie van de leden heeft gejreild, 

De besprekingen worden nog voortgezet. 


Samenwerking met het Geologisch 
Mijnbouwkundig Genootschap 

Door de Afdeling voor Mijnbouw van ons Instituut werd 
met bovengenoemd Genootschap een overeenkomst ge 


sloten voor volledige samenwerking 


Enquete onder jonge ingeniceurs ın 
militaire dienst 

\an de behoefte aan ingenieurs bij de industrie wordt on 
voldoende tegemoet gekomen ‚enerzijdsomdat Delft niet vol- 
doende ingenieurs aflevert, anderzijds, omdat vele der afge 
studeerden een langrdurige dienstplicht te vervullen hebben. 

Daar van verschillende kanten klachten binnen kwamen, 
dat jonge ingenieurs, behorende tot de jaarklasse 1941 
1944, die als buitengewoon dienstplichtige als „ingenieur’’ 
waren opgeroepen, geen Ingermeurswe rk verrichtten, werd 
een enquete onder hen gehouden. Van de 766 verzonden 
formulieren kwamen er #73 ingevuld terug, zodat een in 
zieht in werkkring, positie enz. van de betrokken ingenieurs 
werd verkregen. 

Verschillende gevallen konden met de militaire autoritei- 
ten besproken worden, waar een welwillend gehoor werd 
verkregen, indien zulks enigszins mogelijk was. Ook kon in 
verschillende gevallen de sociale positie verbeterd worden 
doordat den betreffenden spoediger de effieiersrang werd 


verleend 


Vertegenwoordigingen in Nederlandse 

organısaliens 
Het Instituut bensemde de volgende vertegenwoordigers 

bi) de daarbi) vermelde organisat ies 

ir W, Bennenis van en ır W, B. I. Horman 
Nederlands Verkeersinstitunt 

Te Ferren, Gezuondheidsorganisatie Voegepast 
Natuurwetenschappelijk Onderzoek (T.N.O.) 

dr ir J. Vıveren, International Colloquium on Macro 
molecules Holland 1049 

ir Tr. M. B. van Manu, Nijverheidsorganisatie Toegepast 
Natuurwetenschappelijk Onderzoek (T.N.O.) 

ir H. Sıwasren, Voorbereidingseommissie Hogeschool- 


dagen 1050 


dr ir J.6.3.C. Voorzitter Nederlandsche 
Technische Unie 

ir H. Sıvosren, Raad van Toezicht voor de Stichtingen 
Bureau Documentatie Bouwwezen - Bouw - Bouwcen- 


Samenwerking met buitenlandse imnge- 

Op witnodiring van de Belgische regering kwamen in 
April te Brussel de vertegenwoordigers van de ingenieurs- 
institaten wit de Benelux-landen bijeen. Het K.l.v.1. was 
tuerbn) vertegenwoordigd door dr ir M. H. Damux en ir H. 
Sanaster; Belgie werd gerepresenteerd door de Federation 
des Assoeciations Belges d’Ingenieurs (F.A.B.L), terwijl 
voor Luxemburg de Association Luxembourgeoise des 
Ingenieurs et des Imdustriels aanwezig was, 

Verschillende afspraken voor onderlinge samenwerking 
voor de vergemakkelijking van de taak van elk der ver- 
tegenwoordigde Instituten, werden gemaakt (zie De 
Ingenieur 1049, nr 15, biz. A. 149). Eveneens werd overeen- 
gekomen, dat de volgende bijeenkomst in 1950 in Neder- 
land zou plaats vinden. 


De Conferentie van 1948 van de vertegenwoordigers van 
de Ingenieursinstituten van West-Kuropas en de Verenigde 
Staten van Noord-Amerika werd te Londen voortgezet van 
19 tot 23 September 1949, waarbij het Instituut door de 
President en de Algemeen Secretaris werd vertegenwoor- 
digd. 

Ken aantal onderlinge afspraken voor samenwerking 
werden gemaakt, en er werden twee werkceommissies in- 
gesteld, waarvan Nederland deel witmaakt. (zie De Inge- 
nieur 1949, nr. 530, biz. A. 445 446) 

De volgende bijeenkomst zal in 1951 in Nederland plaats 


vinden 


Buitenlandse ertegenwoordigingen 

De President, dr ir J, A. Rısaoens, werd door de Neder 
landse regering aangewezen om het voorzitterschap te 
hekleden van de Nederlandse delegatie naar de United 
Nations Scientific Conference on the Conservation and 
Utilization of Resources van 17 Augustus tot 6 September 
1940 te Lake Success, 

Bij het „Congres International d’Ingenieurs pour le 
Developpement des Pays d’Outre-Mer van 1 tot 8 O«- 
tober 1940 te Parijs, werd het Instituut vertegenwoordigd 
door ir J. 1.6. Temsrens (zie De Ingenieur 1950, nr 18, biz, 
x. 157) 

Buitenlandse bezoceken 

Als blijk van onze erkentelijkheid voor de hulp der 
Deense ingenieurs aan de Nederlandse ingenieurs, door de 
toezending van een groot nantal wuardevolle voedsel- 
pakketten direet na de bevrijding, werd reeds in 1948 een 
tegeltableau voor het nieuw opgetrokken Deense Inge- 
mieursgebouw aangeboden, In het afgelopen jaar werd 
bovendien aan een tal Deense ingenieurs de gelegenheid 
gregreven een reis naar ons land te maken, om gedurende 
twee weken verschillende bedrijven en laboratoria te be- 
zoeken, en kennis te nemen van verschillende beziens- 
waardigheden. 


De activiteit van het Instituut zet zieh op dezeifde wijze 


voort, zodat het nieuwe jaar weer met vertrouwen tegemoet 
getreden kan worden 


Jhr ir A. vaw Livra oe Jeune 
President 


Ir H. Sınosren 
Algemeen Secretaris 
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DEBERT BALANS PER 31 DECEMBER 1949 INSTITUUT. CREDIT 


Panden en erven Kapitaal . 861.214,58 
Inventar Reserve koersverschil effecten - 126.502,85 
Kıbliotheek Reserverekening Bouwfonds - 175.858,91 
Instituntswerken in Keserve Instituutswerken - 10.000, 
Deinteuren - 24.000,72 | Heserve Te tien-jarig register De Ingenieur - 1,8060, 
Contribwtie deisiteuren “0,38  Stichting Studiefonds E. van Kesteren . 307,02 
Afdetingrn. Kringen en Serties 1.850,35  Stiehting Reisfonds J. G. W. Fijnje van Salverda - 2.739,81 
K.ffeeten van het Institaut - 02.297,05 Stichting Studiebeurzen voor T.H. studenten - 2.169,51 
Te vorderen en onverschenen rente, banken en Vrouwe Janssens Arriöns Fonds i > - 35.802,87 
efferten van het Institut . 0.718,78 | Fonds F. W. Conrad 5.184,48 
Efforten van het Vrouwe Janssens Arriöns Fonds - 34.408,18 | Crediteuren en te betalen kosten . - 81.585,88 
Idem. te vorderen en onversehenen rente 508,00 | Vooruitbetaalde contributies 0.488,50 
Kffesten van bet Fonds F. W. Conrad . 3.007,01 Batig saldo . 4.969.086 
Idem. te vorderen en onverschenen rente . “4,71 
Banksaldi 25.504,30 
Postcherue- en Girodienst 8.002,58 
Kar 220,38 
Inverse vooruitbetaalde en te ontvangen bedra- 
gen . 348,66 
f 07.317,07 S 767.817,97 


DEBET BALANS VAN DE STICHTING STUDIEFONDS C, E. VAN KESTEREN PER 31 DECEMBER 1949, CREDIT 


inel. te vorderen mente 7.411042 Kapitaal 27.087,04 
Kos. Inntituut van Ingenieum 
27.087,04 27.087,04 


DESET KAPITAALREKENING VAN DE STICHTING STUDIEFONDS GC. E. VAN KESTEREN OVER 199, CREDIT 


Uitkeringen Saldo begin boekjaar 7.243,40 
Itewaarloon eflerten 2,58 828,70 
Saldo 81 December 27.007,04 Voordelig koersversehil effeeten 307,38 


28.460,57 28.469,57 


DERET BALANS STICHTING REISFONDS J.G, W. FLINJE VAN SALVERDA PER 31 DECEMBER 1949, CREDIT 


Effooten, inel. te vorderen rente 43.108,84 Kapitaal .#37,15 


Kon. Instituut van Ingemeum 2.738,81 


45.887,15 


DEBET KAPITAALREKENING STICHTING REISFONDS J,G. W, FLINJE VAN SALVERDA OVER 1949, CREDIT 


Bewaarloon effeeten 47,09 Saldo begin boekjaar 1.507,55 
Nadelig koersverschil effecten Rente 1.364,05 
Saldo 31 December 5.837,15 

f 35.001,00 45.061,60 


DEBET BALANS VAN DESTICHTING STUDIEBEURZEN VOOR T. H, STUDENTEN PER 31 DEC. 1949, CREDIT 


Verstrekte studievoorschotten Kapitaal j 218,51 
Kon. Instituut van Ingenieum 2.108,51 Heserve verstrekte studievoorschotten 050, 


3.110,51 f 3.119,51 


DEBtt KAPITAALREK. VAN DESTICHTING STUDIEBEURZEN VOOR T, H,STUDENTEN OVER 1949, CREDIT 


Reserve verstrekte studievoorschotten Stichtingskapitaal 100, 
Saldo #1 Derember 1048 2.160,51 Bydragen 2.019,51 
Overgeboekt van Bouwfonds Delftse Studenten 1.000, 


a.118,51 3.119,51 
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Verslag Verificatie-Commissie 


-GRAVENHAGE, 26 Mei 1950 


tan de Rand van Bestuur van het Koninklijk 
Institunt van Ingenieurs 


te 


De bestaande wit de leden Dr ir 
W.J. ir J. P. A. vaw looxenen on 
ir AG. Venuonven, benoemd in de 
van 29 November 1040 voor het nazien van de finanwiöle 
bescheiden van het Koninklijk Institunt van Ingenieurs 
heeft bij dezen de wer het volgende betreffende haar ter 
gedane verrichtingen aan de van Bestuur te be 
richten 

Blijkens het aan de Commissie overge legde rapport van 
het Avesuuntantsburenu Moret en De Jong heeft dıt kantoor 
de van het Koninklijk Institunt van Ingeni 
eur, van de Stichting Stwliefonds U. E. 
van de Stichting Reisfonds J. W. 
en van de Stichting Studiebeurzen vor Techn. Hogeschool 
studenten over het jaar 1040 aan de hand van de bescheiden 
en de gevraagde inlichtingen gecontroleerd en in orde b 
vonden, de balamsen per 31 Devember 1040 en de 
rende staten van baten en lasten, sluitende met een batıg 
saklo vun / en keningen nagezien en 
bevonden. zomed- zieh overtuigd van de juistheid 
en sanwezigheid van de op de bulamsen voorkomende 
waarden. Daar naar het inzieht der Commissie dit rappeort 
en de daarsan ten grondslag liggende eontröle gehwel b« 
trouwbaar en voldoende zijn, heeft zij gemeend zieh van 
nadere contröle van het in het rapport verwerkte cijfer 
materiaal te kunnen onthouden en de in overweging 
te mogen geven om de finaneiele bescheiden geed te keuren 
en de penningmeester van het over 140 geven rde beleid te 
deehargeren omder dankzs vorm zijn ter zake «dar 
verrichtingrn 

De Commissie meent zieh daaroım te kunnen bepalen tot 
het ımnaken van « gende opunerkingen en suggesties 
wnartoe bestudering van de bescheiden haar 
aanleiding gerft. De staat van baten en Issten met ven 
hatız van / 4.080,06, derhalve hoger dan in de 
voorafimande jaren, dit onmdanks het feit, dat van de wit 
gever \ et tijdschrift De Ingenieur rond f 22.000 
minder werd ontvanıen dan in 1048 en round 6.000 
minder dan geraamd was. Volgens nadere toelichting van 
de was zulks het gevolg 
de verdere ontplonting van het contract met de witge 


dar in dit jaar een volledige Voordrachten wı rd 
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Aantal leden 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs 
Por 1 1917 t/m Januarı 
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gegeven. Door de toename van het ledenaantal, waaronder 
begrepen de juniorleden, van 4856 tot >415, kon daaren- 
tegen weer een grotere ontvangst aan bipdragen worden pe- 
beekt. Deze groei van het ledental mag zeer zeker tot ver- 
heugenis stemmen, omedat «dit verschijusel wijst op de antıvı- 
teit. die van het Instituut in de technische werekl uitgnat 

Onder de post debiteuren komt de groep Indonesie voor 
met een bedrag van / 7.107,75, welk bedrag thans nog aun- 
groweit door toezemling van het weekblad De Ingenieur. Ten 
sanzien van genoermd bedrag is nog geen overeenstermming 
met de groep verkregen. De Commisie meent in dit bij- 
zondere geval de suggestie te mogen doen om de con 
quenties van de geldzuivering in Indonesie niet te laten 
drukken op deze groep, doch op het Koninklijk Institunt 
van Ingemieurs 

De koerswaarde van de effeeten geeft een vermeerdering 
te zien van / 27.955,78. Daar deze vermeerdering toch voor 
namelijk cen gevolg is van de devaluatie van de gulden in 
September 1940, acht de Commissie het juister dit bedrag 
niet op te nemen onder de ‚Reserve voor koersverschillen 
doch under een apart 

Reserve voor koersverschillen tengevolge van herwaar- 

dering van de valuta 

In dit verband heeft de Commissie met waanlermg en 
genwegen opgemerkt, dat de penningmeester in 1949 de op- 
vattine van de bankier, de firma Heldring en Piersoin, heeft 
verzocht over de samenstelling van de effeetenportefeuille 
en dat een lid van de firma en een algemene procuratie- 
houder op 22 Juni 1040 in antwoord daarop als hun mening 
te kennen gaven, dat de effeetenportefeuille ‚de toets der 
kritiek kon doorstann”, waarmee in dit opzicht van deze 
bij uitstek deskundige zijde het geed gevon rde finaneiele 
werd erkend 

Venslötte is de Uommissie van oordeel, dat, lettende op 
de onderscheidene afschrijvingen en reserveringen, de 
financiele toestand van het Instituut zeer gunstig te 
noemen en meent daarbij te mogen vaststellen, dat de 
penningmeester en het hem ter zijde staande personcel zich 
op uitnemende wijze van hun taak hebben ge kweten door 
de zo nauwgezette en bekwame verzorging van de finan- 


eiele aangelegenheden van het Instituut 
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Scheepshoofd- en hulpmotoren. 
Stationnaire uitvoering zowel 


% horizontaal als verticaal. | RUSTON - Lincoln - E = 
Dieselaggregaten in alle vermogens. | PAXMAN - Colchester 


LINDETEVES N.V. er) w BROUWERSPLEIN 20 AMSTER DAM-Z TEL. 25803 8 LUNEN 


EERSTE LIMBURGSCHE FABRIEK VAN ISOLATIEMATERIALEN 


- ALLE ISOLATIES - ADLOZE VLOEREN 
Bankrel : TWENTSCHE BANK NV FABRIEK EN KANTOOR 
TEL. - BANKGIRO 17324 KALDZIBORNWEGS 
HEERIEN 
Voor BOUWINDUSTRIE en ISOLATIEWERKEN steeds uit voorrand 
leverbaar: 


GLASWOL: 10 ais in matvorm. 
STEENWOL: is, in dehems en matrassen gensaid op 
ISOBETA: isoistiesteen en -biokken voor soelhuizen. 
KIESELGUHRSTENEN:: soorten, ook prima importkwaliteiten 


STEENWOLSCHALEN. GLASWOLSCHALEN, LUCHTCELSCHALEN 


en verder alle isolatiematerialen tegen scherpe prijzen. 
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40 jaar hebben DEMAG- tskals hun 
betrouwbaarheid in alle takken van de industrie 


D.BLANKEVOORT & Zn N.V 


AANNEMERS 
BLOEMENDAAL 


TEL. 23240 


TAKELS 


Fruitweg 240 
Den Hasa- Tel 336959 


Automatische 


Cerac Duplex-Ketel 


met dubbele vuurhaard en 
mechanische ontslakking 


Vraagt nadere inlichtingen aan 


Uw installateur 


of aan 
MAULKITSKADE 12 


| VERWARMINGS-MAATSCHAPPIJ 
Croeselaan 7-9, Utrecht Tel. 15404 


beweren 
Voor kweliteit, viotte en uilgebreide service 
kunnen wij instaan. 
Vrasgt U prospectus. 
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Normalisatie van liftkabels ' 150.6 058.516 621.006.069.3 
door ır F. SPOON 


Directeur v. d, Techn, [iienst het Ned. Inst. v. Lifttecigniek 


Summary: Standardization of wire rope for lifts 


This leeture tries to show why a special wire rope construction must be standardized for lift use 


Doel 
Het algemene doel van alle normalisatie: het vermin BUIGINGEN 

deren van het aantal soorten om te komen tot goedkope 
fabricage en geringe voorraad, gelit ook sterk voor lift 
kabels. Er bestaat een groot aantal kabeltypen in velerlei 
constructies, materiaalsoorten e.d. Verder ıs ook het aan 
tal kabelmaddellijnen, dat gebruikt wordt, zeer groot. Lang 
niet alle kabelsoorten zijn geschikt voor de moderne hift 
waardoor dikwijls teleurstellingen worden ondervonden, 
als de levensduur te kort blijkt te zijn. Het is daarom nood 
zakelijk bij normalisatie niet alleen het nantal soorten te 


verminderen, maar ook er op te letten, dat wit de vel 
soorten het meest passende type wordt gekozen 


Om te komen tot de ideale liftkabel ın zo klein mogelijk 
santal worten, kan gebruik worden gemaakt van onder- 


zoekingen, waarvan de resultaten zijn gepublieeerd. Ver 


der ınoet in aanmerking worden genomen de tendenz van 


de liftvoorschriften en de resultaten van de besprekingen 


in de Normencommissie, waardoor bepaalde lifteonstrus 


ties als norımaal moeten worden beschouwd. Het heeft 


daardoor bijv, geen zin nog rekening te houden met trom 
melliften, omdat bij de normalisatie alleen met tractie 


aandrjving rekening wordt gehouden. Verder kan ın hoofd SPEC KABEL BELASTING 


zaak worden witgezwaan van het pebruik van ten minste 4 


Fig. 
kabels parallel en 24-venudige breekveiligheid 


BUNGINGEN 

Galvanisering 
Liften zullen nu voortaan steeds worden gehouwd in 240.001 
een gesloten schacht. Het heeft danrom geen zin rekening 
te met gegalvanıseerde kabels. Galvaniseren maakt 
de draden en daardoor de kabels iets dikker. De prijs is 


200.000 


door de extra bewerking iets hoger. De treksterkte biijft 
gelijk. De weerstand tegen buigen is, vermoedeljk door de 160000 
smeerwerking, gunstiger (zie Zeitschrift des Vereins deutscher 
Ingenieure 30-3-'20 en 22-7-'38). In het algemeen heeft het 
evenwel weinig zın galvanısering te normalseren en kan 120000 
beter blanke draad worden gebruikt. In vochtige atmos- 
feer zal het soms nodig zijn de kabels wtwendig te smeren. 
Dit is evenwel verl cenvoudiger dan galvaniseren. 80000 


Kruisslag of Langslag 


Het is bewezen, dat bij tractienandrijving de kruissiag 
kabel een langere levensduur heeft dan de langslarkabel \ 
Dit kan bijv. volgen uit de grafieken van fig. la en Ih a i i 
(Z. d. V. d. 1. 22-7-'39). Hoeveel langer de levensduur is 20 30 nn? 
PEC_KABELBELASTING 


) Veordracht gehouden op 17 Mei 1950 voor de Ver. ..Het 
Nederlandsche Instituut voor Lifttschniek”. Fig, 1b, 
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DRAADDIKTE 


Fig. 2, 


Fig, 3. 


hangt van allerlei faotoren af. Loopt de kabel over vele 
leischijven en wordt de kabel dus dıkwijls gebogen of is de 
groefvorm van de traotieschijf seer mild, hetgeen neerkomt 
op een geringe wrijving in de groeven, dan is het voordeel 
van de krumsiagkabel niet meer z0 groot, maar toch zou 
dit met rechtvaardigen, dat naast de kruimwlagkabel de 
langsiagkahr| ook nog zou moeten worden gehandhaafd 
De heeft verder een grotere stijfheid tegen 
sijdelingse Aruk, eigenschap die special voor traoti 
Tevens werkt het feit, dat dd 


aandrijving zeer gwistig is 


w. 


draden aan de buitenkant evenwijdig zijn aan de hart 
richting van de kabel, gunstig ın verband met de geringe 
kruiping, die steeds optreedt bij tractienandrijving 


Aantal draden 


Door de keuze van het aantal deaden 
sterk Oggenschijnlijk 


groot aantal draden wenselijk zijn om de inwendige wrij- 


wordt de buig 


beinvioed ven zeer 
ving bij het buigen zo gering mogelijk te doen zijn. Daar- 
tegenover staat, dat de extra beiasting bij het passeren van 
een schijf hoog op kan lopen, waardoor vooral de draden 
aan de buitenkant sterk worden aangepakt en dit is on- 
gunst ig voor zeer dunne draden. Het aantal draden ınoet dus 
daardoor dikker. 


drden worden 


Vooral bij tractieschrijven is dit noodzakelijk, omdat de 


kleiner worden en de 


kabel in de klemgroef zijlelings wordt geklemd en niet 
van vorm mag veranderen. Er is dus een vrij stugge kabel 
nodig. Ken al te klein aantal draden is evenwel weer on 
gewenst, omdat de draden bij het buigen dan te sterk wor- 
den beiast. Hier zou alleen aan teggremoet te komen zijn door 
een veel grotere schijfmmidellijn, hetgeen weer oneeono- 
misch De grufiek van fig. 2 geeft een goed beeld van 
hetgeen bereikt kan worden. De proeven zijn genomen met 
gewone langslagkabels 16 mın o, lopende over leischijven 
met goed passende ronde groef. Bij kruisslagkabels wordt 
een overeenkomstig beeld verkregen (Z. d. V.d. 30-8-'29). 
Duidelijk biijkt, dat, zeifs bij zeer kleine schijfmiddellijn, 
de oonstructie 6 x 19 de beste resultaten geeft, terwijl de 
iets buigzamer zijnde kabel 6 x 37 weinig minder goede 
resultaten levert. 


Slagwijze en samenstelling 

Bi) het sinan van cen streng van een gewone kabel wor- 
den de lagen zodanig over elkaar gelegd, dat de viecht- 
hoek gelijk ıs voor alle lagen. Dit werd gedaan, omdat 
men daarmee theoretisch een gelijke belasting van alle 
draden verkrijgen. Aangezien elke 
liggen over een lang met kleinere middellijn, zijn de spoed 


zou lang komt te 


en de siaglengte van de later aangebrachte lang steeds 
anders dan van de vorige lang. De draden moeten elkaar 
dus telkens kruisen, Dit kruisen gebeurt over een vrij lage 
afstand, omdat de spoed slechts weinig verschilt. Daardoor 
zijn de buitenste draden over vrij lange afstand niet onder 
Dit veroorzaakt grote extra belastingen in deze 


waardoor de 


steund 


draden, levensduur sterk wordt beinvloed. 
Het is daarom noodzakelijk een slagwijze te gebruiken, 
waarbij geen inwendige kruisingen voorkomen, al hebben 
de draden nu niet alle dezelfde belasting. Dit wordt bereikt 
door de siaglengte van alle draden gelijk te nemen, zodat 
de spoed van beide lagen gelijk wordt. De vliechthoek is 
daarbij voor de binnenste laag kleiner dan voor de buiten 
gelegen Iaag. Dit zou paralleisiag genoemd kunnen worden. 
In de Schweizerische Bauzeitung van 2-4-'40 bericht Prof. 
Wyss uitvoerig over deze kwestie. Beter pleidooi voor 
deze siagwijze dan daar uiteengezet kan moeilijk worden 
gegeven. Wordt dit systeem bij de constructie & x 19 toe- 
gepast, dan moeten de zes holtes, die'tussen de twee lagen 
zijn ontstaan en die nu over de gehele lengte doorlopen, 
worden opgevuld door zachte vuldraden. Kenvoudiger 
is de Seale kabel, waarbij geen holtes ontstaan, fig. 3. Hier 
wordt door het verschil in dikte van de buiten- en binnen 
draden bereikt, dat eike buitendraad rust op twee binnen- 
draden. Wordt dit tevens gevombineerd met parallelsiag, 
hetgeen steeds het geval is, dan zullen ook hier geen in- 
wendige kruisingen ontstaan. Over de gehele lengte zal 
elke buitendraad rusten op dezelfde twee binnendraden. 


Tevens is de dikte van de buitendraden zo gekozen, dat de 
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draden een aaneengesioten geheel vormen. Dergelijke re- 
sultaten worden ook bereikt met de Warringtonkabel, 
waarbij in de buitenste krans afwisselend dikke en dunne 
draden worden gebruikt, maar dit type vindt minder toe 
passing dan de Seale kabel 

Dat met de Seale kabel een beiangrijk grotere levens- 
duur wordt bereikt kan volgen uit de grafiek van fig. #4, 
waar de Sesle kabel vergeleken is met de gewone kabel. 

Het Seale-type zal alleen goede resultaten geven als de 
kabel zeer kort geslagen is, waarbij de strengen dus een 
geringe spoed hebben. De kabel wordt dan zeer weinig 
samendrukbaar, hetgeen juist nodig is bij traetieliften. 
Maar daardoor is de kabel ook weinig buigzaam. Bij veel 
buigingen over in verhouding kleine schijven zal het wen- 
selijk zijn tevens de beschikking te hebben over een iets 
meer buigzaam type 

In plaats van de meer buigzame kabel 6 37 komt 
in het Sealetype het meest in aanmerking 8 19, waarbij 
scht strengen worden gebruikt in plaats van zes. Deze kabel 
is buigzamer dan het zesstrengige type, maar is ook meer 
samendrukbaar. Het type zal daardoor op den duur beter 
voldoen op tractieschijven met ingelopen of ronde groef. 
Bij sterk knellende V-groef moet 6 19 Seale worden ge- 
bruikt. In fig. 4 is tevens een vergelijking van de levensduur 
van 6 19- en 8 
vallen zal het verschil zo sterk spreken. 


19 Senle aangegeven. Niet in alle ge- 


Treksterkte 

Het is gebleken, dat het, speeciaal bij tractienandrijving, 
gewenst is buitendraden te gebruiken met een treksterkte 
van 180--140 ke/mm*® 
een vermindering van de kabelmiddellijn toe, maar door de 


Hardere draden laten weliswaar 


grote dwurskrachten in de groef wordt de levensduur kor- 
ter. Algeineen wordt daarom de genoemde waarde gekozen. 
Een en ander kan worden bewezen uit de grafiek van fig. 5. 
Hier is de levensduur uitgezet van kabels, samengesteld 
uit draad met verschillende trekstrekte (Z. d. V.d. I. 90-3- 
'20). Welwswsar neemt de levensdunr bij lagere treksterkte 
nog jets toe, maar door de daardoor veroorzaakte grotere 
kabeldikte wordt de toepassing ouvoordelig. Deze proeven 
zijn genomen met schijven, voorzien van passende, rande 
groef. Vundaar de langere levensduur van de langslag- 
kabel; bij tractieschijven zou het beeld andersom zijn. Ook 
komt bij traetieschijven sterker naar voren, dat de buiten- 
draden snel zullen slijten bij te grote treksterkte van het 
materiaal. Soms worden voor de binnendraden hardere 
draden gekozen om de gemiddelde treksterkte van de kabel 
te verhogen en met iets kleinere schijven uit te kunnen 
komen. let is evenwel beter hierin niet te ver te gaan, om 
te voorkomen, dat ongemerkt binnendraden zouden gaan 
breken. Weliswaar wordt door een verhoogde gemiddelde 
treksterkte bereikt, dat het kabelgewicht iets kleiner is 
geworden. Dit heeft echter alleen betekenis bij zeer grote 
opvoerhwogten, die hier niet normaal zijn. Er wordt daar- 
om aantıevolen ook voor de binnendraden een treksterkte 
van 180--140 kg/mm? aan te houden. 


Voorvorming 

Doordat de draden in de streng in een spiraalvorm liggen 
en de streng zelf eveneens spiraalvormig is gewikkeld, lig- 
gen de draden in een tweevoudige spiranl in de kabel. Het 
draadmuteriaal is bij de grote treksterkte zeer elastisch, 
maar wordt niet of nauwelijks vervormd door het samen- 
sinan. Bij dikke draden gebeurt dit meer dan bij dunne. 
Daardoor hebben de draden reeds een grote materinal- 
belasting alvorens de belastingen in het gebruik van de 
kabel er nog bij komen. In beiaste toestand, lopend over 
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Fig. 6. 


schijven, worden daardoor eindwaarden bereikt, die soms 
dieht bij de breeksterkte komen. Door voorvorming van 
de draden wordt dit bezwaar vermeden. Tengevolge van 
deze bewerking liggen de draden zonder beginspanning 
in de kabel, zodat bij het gebruik nooit zulke hoge eind- 
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waarden kunnen optreden. Dientengrvolge is de levensduur 
enigwzin» hogtere prijs zeker verantwoord 
ek oen vergelijking gemaakt van de 
kabeis. Dit 
elke proef blijken overeenkomstige 
d. 1. 


20). Osk bij het inzetten van deze kabels is het werk voor 


un gewone en voorgevormds« 


con grafick wit wel 
te vum te komen (Z. d. I 
cmdat de kabel aan de 
met witspringt. Gaat de kabel dan 
«he dıt 


de splinters minder gemak 


de venvinuliger 


splinte rs vertonen 


deze reden niet naar buiten 


krut von 


te herkennen, maar tevens is de levenwluur in 


kriyk 


gevallen groter splinters nooit dwars uver 


desden komen te liggpen en het ontstaan van breuk 
vrijwel 
Voor 


de kabel 


dan ook de voorge vo 


Kabelmiddellin 
Voor personenliften een minimum middellijn van mm 


Feitel het de bedoeling miet Inger 


N 
men heeft de 3% kabel (9,5 mm) 


Nederlandse het 


tat een inzicht 


10 mm 


‚an dan 


niet willen normalısatie 


meer logisch ut te guan van 10 mu 


komen welk sfınetinger ewenst zijn nagegman weike 


gehruik van 4 of merr kabel 
parallel. Hierbij rekeming erhouden 


breekveilishend. W kabels seder voor 


mutig In) 
met 24-vonudıze 
zıch met de 
verbonmden dan kan het santal kabels 


schrtikt ekveiligheid dan 12 


Dezelfde middellijnen deoen 


(le 
halve 
wenden de br voudız 
lan dienst, maar er 
de viakte 


verdubbeldt 


mag 


set wel in aanmerking wordeı enomen 
druk in die 
en in bepaalde gevallen wel cens te hoog op kan lopen 
ekomen kan 


(Om het nantal kabels 


trastieschijf dan wens wordt 


seer uıt wurden met 


Het biijkt, dat 
n van 10. IB en 16 


onnalız em maken is volstaan met deze dri« 


inaten 
Dr kabelfabrieken kunnen een bepaalde kabelmiddellijn 
il» venmanl de 


good annhowlen draaddikten zın gr 


kozen, maar toch is het wenselijk een tolerantie toe te laten 
den 


liften 
bhstreedbare kooı 


van 


en 150 ki hefvermogen met niet 
ok kale in 


van 
dunnere nodıg 


kabhels 


genarmaliseerd volgens Normblad N 1523 


zullen zijn 


hiervoor kunnen gewons 
wurden gebruikt 


Het is niet wenwelijk om met de middelliju van Senle kabels 


onder 10 mm te gaan, omdat de binnendraden dan al t« 


dun wurden 


Richting van het „laan 

Kabels kunnen links of rechts zijn geslagen. Voor liftgr 
lift de heift van de kubels links genomen en de andere heift 
Dit heeft 


sioffen gelijkmatiger 


bestant voorkeur. Soms wordt op er nzelfdse 


rechts inderdamd wel enig voordeel om de leı 


belasten, speciaal bij het tegen 
gewicht. Het voondeel is evenwel bij vast opgeestelde leuters 
scer gering; het nadeel is dat op den tractieschijf kabels 
worden gebruikt, die niet in den lengrte zijn gesiagen, zodat 
de imogelijkheud van ongelijke middellin van berin af aan 
sanwezig is, Dit kan leiden tot ongelijke groefslijtage Het 
normaliseren ı waarom 


daarom beter p een slagwijze 


de rechtse siag gekozen 

Uit het voorgnande biyjkt dat genormaliseende liftkabels 
de volgende kenmerken moeten hebben 
190 - 140 komm’ treksterkt« 


Staaktiram! van 


w, 


Blankıdrand 
Sealerunstructie 6 
Voorgevormid. 


18 of 18 


krumsiag 
echts geslagen 
Middellijnen: 10, 13 en 16 mm 

Deze gegevens zijn verzameld op de bijgnande tekening 
(fie. ©. Hierin zijn tevens de dikten van de buitendraden 
kabelgewichten en de berekende 


vermekl, benevens de 


breekbelastıng 


nommnale middelliun 
van de omgeschreven cır 
kei van 


d dikte 


kabel 

van buiten 

draden 

Le gewicht per m 

(benaderd 
breekbbelasting ım 


\antal 
met 1 


\antal 


I bennephart 


strengen strengen 


hennephuart 


d 


mim 


0,355 
0,61 
0,015 


10 0,05 


13200 16 


1,05 


Trek 


voorschriften 


Staal, blank 


Krumslag rechts 


Senale, voorgevormd. Materinal 


1930 


Typ 
sterkte 140 ke Constmaetie 


Voor 


van DD 5 a 
en keuringsproeven: Zie N 
Voor kabels met middelliyn kleiner dan 10 mın 


rantiw algemene 


206 en N 207 


Zie N 1529 


KORTE TECHNISCHE BERICHTEN 
59.4 : 629.123.56 
Dwarsscheepse sterkte van tankschepen 


Tankschepen kunnen aan zware belastingen blootstaan 
doordat de ladıng elke ruımte veel beter opvult dan bij enige 
dat het gewicht 


vuaste Iading het geval ıs met het gevolg, 


er van op veel kleinere oppervlakken geconcentree rd is. In 


langssrichting is het gevolg hiervan, dat de gezamenlijke 


ruimen een nagenoeg ononderbroken lengte van jets meer 


dan in beslag nemen, terwijl dit voor een 
vrachtboot voor vaste ladıng ongeveer 70°, ıs en bovendien 
door delen wordt 
E.nize literatur hoofdzakelijk de langs 
her ps: sterkte 
April behandeld 


Du heeps 15 het vooral dk 


mnachtinekamer over twer 


wer sterkte 


van tankers werd in het nummer van 


ballasttoestand, die tot 
onregeilmatige belastingen aanlerding geeft. In een normaal 
tankschip met twee langssı hotten kunnen ın een bepmalck 
figuur I 
het 


de ladınga n voorkomen, die in 


worden aangegeven, terwiji de tegendruk var 
water kan variören van een zeer lage in een golfdal tot een 


zeer hoge in een golfberg. Welke spanningen men dienten 
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gevolge in de verschillende delen van het dwarsverband 
kan verwachten, blijkt wit een lezing van Apams, in dit 
voorjaar gehouden voor de Institution of Naval Architeets. 
Twee schepen worden daar onderzocht, ongeveer gelijk van 
afmetingen, maar enigszins verschillend van constructie, 
terwijl drie diepgangen variören van #4’ tot de volle holte 
(34,5 en 3,5). 

De spanningen blijken hoog, in enkele gevallen buiten- 
gewoon hoog, te worden. Het sterkst komt dit wit in de plant 
stijlen van een der schepen, zowel met gevulde zijtanks en 
grote diepgang als met gevulde middentank en kleine 
diepgung, dus de gevallen, die in fig. 1 met IX en V 
staan aangegeven. In beide gevallen loopt de spanning op 
het punt, wsar de stijl aan de onderste knie aansluit, op 
tot 2200 kg em?’ Nu is de veronderstelling 4 diepgang 
ovendreven laag, terwijl bovendien de waterdruk in het 
golfdal nog iets toeneemt ten gevolge van de naar boven ge- 
richte versnelling van de waterdeeltjes. Maar de spanning 
moet dan ook veel verminderen wil men tot een toelaat- 
basr eijfer komen, te meer daar het hier, tegen een hoge 
zee in varende, een spanning betreft, die hoewel blijkens 

toch telkens 


hoge en een zeer lage waarde afwisselt. (In 


de berekening wiet van teken veranderend 
tusen 
het geval VI wordt de spanning slechts iets meer dan 100 
kgrem’). Het zou zeer de moeite waard zijn enige dezer ge- 
vallen, voor zover mogelijk, proefondervindelijk te onder- 
zoeken 

De spanningen in de raamspanten in de zijden lopen niet 
zo hoog op; 1000 kg em is daar het hoogste eijfer. Het cijfer 
1600 kg em?’ ın geval Il in de bodem is weer zeer hoog 
ADAMS voert zijn berekeningen wit volgens de Hardy Uross- 
methode (witeengezet in een voordracht van Hay, T.I.N.A. 
1945). In een eijfervoorbeeld last hij zien, hoe belangrijk 
het is de vermeerdering van het traagheirdsmoment der ver- 
schillende verstijvingen door de kmieen aan hun einden niet 
te verwaarlozen. 

J.C.A.S 


539.319 : 629.12.011.1 
Spanningen in de scheepsromp onder 
invloed van temperatuurwisselingen 


Wisselingen in de temperatuur 
helder weer 


door dag en nacht bij 
kunnen boven water belangrijk zijn, maar 
zullen onder water slechts in beperkte mate doordringen. 
Het gevolg zal zijn een lengteverandering in de bovenste 
constructiedelen van een schip ten opzichte van de onder- 
ste. Indien het temperatuurverval van boven naar beneden 
rechtlijnig verliep, zou dit geen verandering in de spannin- 
gen veroorzaken; het schip zou alleen een kleine doorbui- 
ging ondergaan. Maar dit rechtlijnige verval blijkt geens- 
zins aanwezig te zijn, hetgeen is aangetoond door metingen. 
Hiervan geeft CorLETT een uiteenzetting in een lezing voor 
de Institution of Naval Architeets in het voorjaar van dit 
jaar. Hier blijkt b.v. hetgeen ook te verwachten was - 
dat een dek sterker verwarind wordt dan een verticale wand; 
dat een witgeverfde bovenbouw minder warmte opneemt 
dan een zwartgeverfde romp en dat een inwendig verband- 
deel minder in temperatuur stijgt dan een witwendig. Hier 
door ontstaan spanningen, die men — bij bekende uitzet- 
tingseoefficient en verschilien in temperatuur — kan bere- 
kenen. berekent deze b.v. voor een tankschip, 
waar bij bepaalde, werkelijk geconstateerde temperaturen 
een drukspanning van 170 kg/em® in het dek optreedt, ter- 
wijl in het langsschot even onder het dek een trekspanning 
van 300 kg’cm’ ontstaat. 

Deze spanningen worden nog in de hand gewerkt, wan- 
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Fig. 


neer men de bovenbouw niet van staal maakt, doch van 
aluminium-alliage, waarvan de uitzettingscoefficient bijna 
twee man] zo hoog is als die van staal. Zeifs bij een gelijk 
matige, niet over de hoogte verlopende verwarming moet 
dit al drukspanningen in de alliage en trekspanningen in 
het staal opwekken. Het behoeft dan ook miet te verwon 


deren, dat voor een vrachtbost ook weer op 
grund van op een stalen schip geconstateerde temperaturen 

in het alliagebrugdek een druk van 350 kg em? berekent 
en in de stalen zijwand onder het hoofddek een trekspanning 
van 34 kg’cm!. Kenzelfde berekening voor een passagiers- 
schip leverde minder grote verschillen op, hetgeen verklaar- 
baar is wegens een lager waargenomen temperatuurverval. 
CoRLETT geeft in zijn lezing ook de berekeningsmethode. 

De tenslotte hier volgende opmerking is niet van CoR- 
LETT. De door hem berekende spanningen vormen, indien 
men ze bij de in zeegang optredende spanningen in het 
langsverband optelt, een zeker niet te verwaarlozen ver- 
meerdering. Maar men bedenke, dat de temperaturen op 
het in de haven liggende schip zijn waargenomen, Nu zullen 
de hoogste spanningen afgezien van de temperatuur 
ontstaan in cen hoge zee, meestal bij krachtige wind. In dat 
geval zal ook een hooggelegen dek altijd vochtig zijn en 
door de wind vrij belangrijk worden afgekoeld. De extra- 
spanningen zulleu daardoor lager zijn dan de door ConLerr 
berekende. 


INGEZONDEN 


Lage kop- en voethoogte bij evolvente tanden 


Enige opmerkıngennaaraanleidingvan 

hetartikelvanir W.C. D. Haarman over 

tandwielen in De Ingenieur no 293 van 
4Juli 1950 


Hoewel de titel van bovengenoemd artikel doet ver- 
moeden, dat de geachte schrijver zich uitsiuitend zal bezig- 
houden met de z.g. stub-tanden, blijkt zulks niet het ge- 
val te zijn en worden, zij het dan ook minder in samen- 
hang:, gedachten naar voren gebracht, die het gehele gebied 
der tandwielfabrienge bestrijken. Nu zijn artikelen van 
fabrieage-technische aard in De Ingenieur heiaas zeilden te 
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vinden. hoewrl dit manco ası de andere kant ook wel weer 
tr beggrijpen valt, en gelukkig bes hikken wij over een keur 

Literatur op dit specile gebsed, maar ik 
het toch nodig om bepaalde on heden in voornoennd 
artikel, ook De Ingenieur dan geen vakbiad voor fabri 
engr-techniek, te signaleren. De navolgende beweringen 
ır Harumax zijn naar min mneming niet ve rant woord 

ie, Sehrjver dat in beide systemen (D.P.- em mie 
allern grhek 
grtallen Afge 


zen van het feit, dat men natuurlijk in het metrische stelsel 


trisch fresen bestann in de 


Andere frezen bestaan niet’, zegt bij erbij 
(en ook ın het D.P.-stelsel) elke gebroken modul kan ver 
vaardigen en zeer zeker ook veel bedrijven voor hun speci 
ale beiuwfte fresen inet dergelijke bezigen, meet er 
toch op gewezen worden, dat in het metrische stelsel ın de 
kleine moduli (tot 5) een gehrle rocks voorkomt, weike wel 
degelijk miet alleen op de gehreie grtallen gebaseerd (zi 
hiervoor o.a. de DIN-normen) 

Ir wteilt, dat under de door hem genoemde 
de dukte 
afwikkel 


zeker ın haar algemeen 


automatische banken de afwıkkeifroesmachine 


Iheid heeft ten opzichte van de 


steekhank. Dit is een bewering, du 


heid onjwint moet worden md. Om slechts den over 


weging t« „pecinal voor smalle wielen, die niet in 


pakket 


den, is de 


keinen 
stuk bewerkt kunnen wor 
steekbank bepaald 
Ant de 


froes een extra afstand nodig heeft voor ınloop (afhankelijk 


maar slechts stuk vorr 
prontuntie snelhrid van de 
groter dan van de freesbank op em ni van het feit 


van freesdiameter en modul), welke aanzienlijk meer kan 
bedingen dan de te frezen tandbreedt« 

Se. Even verder zegt ir dat met beidle metho 
des (frezen en steken) even gemakkelijk rechte- als schroef 
Dit 
niet waar, Bij steeds wisselende hoeken van de schroeftand 


Alleen 


vervaardigde wielen steeds 


tandwielen kunnen worden vervaandigd nu is zeker 
wielen is hier de freestank stellig in het voordeel 
wanneer de k van de 
gelijk is, zijn de beide methodes evenwaardig 

VTenslotte doet ir het voorkomen alsof de 
door hem z0 genoemch sutomaten‘ in het nadeel zijn 
vergeleken bij de freesmethode met behulp van verdeelkop 
en het althans voor kleine series en steeds wiwelende tan 
den-aantallen beter is om maar volgens het verdeelsysteem 
te werken. Het gehele artikel van ir Haanman ademt deze 
Ik betreur dit, omedat ik meen, dat in 1050 iedere 


technieus, die met tanıtwielfabrieagr te maken heeft, ervan 


geest 


doordrongen moet zijn, dat het afwikkelproces onder vrij- 
wel alle omstandigheden te prefereren is boven het ver 
oudlerde verdeelproces 


van Empen 


Ir 


Het artikel van ır Haauıman in De Ingenieur no 28 W. 55 
geeft mi) aanlewling tot het geven van enig commentaar 
stubtamdwoelen hebben naar 
danken 


Voor krachtwielen worden stub 


Ir 


ik zeker meen hun ontstaan te san de 


Even later 
uithans de courante 


175) 


tamden nimmer gebrukt grootat« 


‚fresen zijn 6 8 modul Vroeger was het 
gebruikeljk de tamdwielen te splitsen in twee groepen, t.w 
Int 


t was een ongelukkig 


elk 


n krachtwiel aou men kunnen noemen een tand 


cı 


tandwiel aowel kracht als arbeid over 
brengt. 
wiel, dat door tipdeljke beiastingen, die ver boven de nor 
male in de oerste plaats op stı rk 
te berekend men krachtwielen kun 
dee kourte 


p slytweerstand maar hoofdaakeljjk op 


worden 


nen noemen: tamdwiwlen tengevolge van een 


be 


w. 


sterkte berekend moeten worden. De grootte van de wielen 
doet hierbij niets terzake 
Tandwielen in een 


autoversnellingsbakken zijn juist 


voorbeeid van de zogenaamde krachtwielen: een relatief 
korte bedrijfstijd, terwijl bij het inschakelen van de wielen 
en overmatige druk op het gaspedaal veel grotere krachten 
optreden dan na het inschakelen en bij rustig optrekken 
van de auto. Hier zijn m.i. stubtanden ook goed bruikbaar, 
hoewel met goed gesorrigeerde „normale’ tanden (met 
2,2 modul) bij dezeifde steekeirkeldia- 
meter de tanden nagenoeg even sterk zijn. Er zullen nog wel 
enige gevallen zijn waar stubtanden met voordeel toegepast 
kunnen worden. 

In een artikel over tandwielen in De Ingenieur 1947 no. 28 
noermde ik, na enige beschouwingen over stubtanden als 
met handkracht over- 


toepassıngzsgebied: saangedreven 


brengingen, zoals voor hijslieren en in bewegingswerken 
voor kleine beweegbare bruggen, maar in het algemeen is 
veel beter tanden toe te met een gemeenschappe- 
lijke tandhoogte van 2 modul en de goede vorm aan de 
tand te geven door de juiste profielverschuiving toe te pas 
sen. (Ken grafiek voor bepaling van deze profielverschui 
ving met het oog op slijtweerstand geeft fig. 13 op biz. 10 
vÄn De Ingenieur 1087 nr 23) 

In het boek „Gears’’ schrijft H. E. Meneırr over stub- 
tanden ondere ander: 
20 full-depth teeth 


contact ratio (tending to noimer running) 


In comparison with well-correeted 


stub teeth have a much smaller 
hisrher surfacr 
pressures and specifie sliding at points of maximum lond- 
„ing and lower durabilitv. The strength is, however, appro 
ximately the same as a correoted full depth tooth, so that 
„the speed is low or the application of load infrequent, 
„the surface loading conditons may be much less important 
than strength of the teeth and stub teeth are sometimes 
used to save material and machining time. This prastioe 
„is diminishing and applied only to very large pitches. 
„Again, in heavily londed but slow-speed gears (such as 
„differential gears) limitation of sp may be such that 
„even a saving in tooth depth is welcome 
In het artikel „Ueber die Bestimmung der Beanspru 
chungsvergleichswerte bei Geradzahnstirnrädern’' in het 
Automobiltechnische Zeitschrift, dd. Januari Februari 1050, 
worden stub-tanden niet genoemd en voor tandwielen voor 


sutomobielen een tandhoogte van 2,25 modul aange- 


ik heb de 
technische binden speciaal op het gebied van tandwielen 


Inatste jaren zoveel mogelijk buitenlandse 


nagelezen, maar herinner mij geen artikel waarin stub- 
tanden nog in beschouwing worden genomen. 

Het verwonderde mij dan ook niet in Metaalbewerking 
nr 12, biz 


industrie’ 


140 in het artikel „Uit de Amerikaanse tandwiel- 
het volgende te lezen: „Lage tanden van het 


‚stub"-type zijn volkomen van de baan, De lagere wer- 
kingsgraad en het meerdere leven zijn de grote bezwaren 
tegen dere tandvorm geweest. Betere resultaten kunnen 
„verkregen worden met fijnere tandsteken en, of door toe- 
‚passing van grote en kleine kophoogten’ 

Met het artikel van ir A. J. DoxnkerstLoor in De Ingenieur 
nr 24, biz 


klem te moeten adviseren de normalisatie van stompe tan- 


W, #5 kan ik geheel instemmen en ik meen met 


den gehrel te laten vervallen en alleen het basıs- of heugel- 
profiel voor tanden met een tandhoogte van 2,2 x modulen 
ingrijphoek 20 te normaliseren. 


N 346 heeft reeds veel moeilijkheden veroorzaakt en geeft 


ook na nog steeds in onze industrie moeilijkheden, doordat 


velen, zich beroepend op dit normaalblad, in Nederland 
tompe tamden oonstrueren en voorschrijven, terwyjl onze 
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fabrieken terecht geen gereedschap voor de fabrienge van 
stompe tanden hebben aangeschaft 
Hoe eerder N 346 komt te vervallen of verwvangen wordt 
door een verbeterd biad, hoe beter dit voor onze industrie 
zal zijn. 
P. W. A. van Harrım 


Aan het commentaar van ir P. W. A. vaxu Harrım op 
het artikel van ir W. C. D. Haanman in De Ingenieur no 28, 
W. 55, wil ik gaarne enige opmerkingen toevoegen 


Het artikel „Over de keuze van kop- en voethoogte van 
evolvente tanden,, in De Ingenieur ur 24 W. #4 heb ik ge- 
schreven met de bedoeling de teehniei, die niet veel met 
tandwielen te maken hebben, er op te wijzen, dat de werke- 
lijk gebruikelijke maten juist niet in het Normaalblad aan 
gegeven zijn 

Bij de vergelijking van de twee maatsystemen blijkt dan, 
dat in het algemeen de werkelijk gebruikelijke maten iets 
gunstiger zijn dan de maten volgens het Normaalblad 

Ir Haanmax voegt hieraan toe dat de stubtanden tot 
voordeel hebben dat er een belangrijk geringere hoeveelheid 
materiaal verspaand moet worden. 

Dit ıs een voordeel dat voornamelijk bij massafabrieage 
een rol speelt, dus niet bij de Nederlandse industrie 

Blijkens de eitaten van ir van Harrum weegt dit voordeel 
zelfs bij massafabrıenge niet zwaar genoeg. 

Het probleem is dus: er was en is gereedschap om een 
kophoogte gelijk aan de modul te geven, moet dit nu ver- 
vangen worden door gereedschap dat een kophoogte geeft 
van 0,8 modul? Een dergelijke ingrijpende verandering 
heeft alleen zin, wanneer er cen werkelijk voordeel mede 
behnald wordt; dit is beslist niet het geval, eerder maakt 
men de constructie iets slechter en dus moet de kophoogte 
nu gehandhaafd blijven. 

Dat stubtanden in de autoindustrie succes hadden is hier 
niet mede in tegenspraak, tandwielen met een kophoogte 
gelijk aan de modul zouden nog iets meer succes hebben 
gehad! 

Dat de geruisioosheid bevorderd wordt door de toepas- 
sing van stubtanden betwist ik, geruisioosheid bereikt men 
door een zeer nauwkeurige bewerking, een zeer nauwkeurige 
ondersteuning en een correcte smering 

Verder geeft de tekst mij nog aanleiding tot de volgende 
opmerkingen 

Op W. 55 wordt vermeld: „Van beide systemen bestaan 
alleen frezen in de gehele getallen””, 

De variatie is echter veel groter, ik trof bijv. aan: modul 
7,75 en modul 17,4. 

Ik verdenk er sommige fabrikanten van, soms met opzet 
deze onronde maten te gebrutken, omdat het dan uitermate 
lastigr wordt een stel wielen na te maken, vooral wanneer 
bovendien positief gecorrigeerd is en daarna ter verkrij- 
ging van spelingsvrije ingrijping de hartafstand kleiner is 
gemaakt dan de som van de steekeirkelstralen plus de cor- 


recties, waarmede ook weer gepaard ging, dat de straal van 
de kopeirkel kleiner wordt dan de straal van de steekcirkel 


plus de modul plus de oorrect ie 

Deze verdenking werd versterkt door het feıt, dat ik mede 
maakte, hoe een betrokken fabrikant, van wien geeist werd 
een werktekening mede te leveren, op deze tekening gr- 
gevensinvulde, waarvan alleeneen insider kan zien, dat een 
noodzakelijk gegeven ontbrak, terwij! daar voor in de plauts 
cen ander volkomen overbodig gegeven was ingevuld, waar- 
van men kon menen, dat deze grootheid het noodzakelijke 
gegeven voorstelde. 
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Ook voor wisselwielen geldt, dat de varintie zo groot is 
dat het niet gauw zal voorkomen, dateen goed ingerichte 
frezerij een bepaald aantal tanden niet zou kunnen maken 

Op 
DP 
modul 6 


55 wordt een beschrijving gegeven hoe men 4 
modul 6,35 zou kunnen frezen met een schijffrees 
De tanden worden dan niet 0,35 r mm te dik ımaar 
0,175 


zoveel verder te drasien dat de steekeirkel 0,175 


r mm. Dit wordt ve rholpen door de verdeelkop 
mm 
opschiet en de schrijver laat er op volgen: „‚Zeifs een theo- 
retische fout wordt hierbij niet gemaakt'’ 

Men heeft echter wel een theoretische fout gemaakt nl 
op het ogenblik dat men een schijffrees modul 6 nam in 
plants van modul 6,85. 

Nemen we evenals de schrijver 52 tanden en 20° ingrijp 
0,85 


310,30. Bij gebruik van een schijffrees gemaakt 


hoek, dan zou de grondeirkei moeten zijn 52 
x 20 
voor 52 tanden modul 6 is de grondeirkel echter 52 x 6 
x cos 20 203,28, dus kleiner, zodat het middelpunt Mg 
van deze grondeirkel niet samenvalt met het middelpunt 
M van het wiel 

In firuur 1 
vedl te te klein getekend. De normaal op de tandflank in 


deze tweede grondeirkel duidelijkshalve 


punt A is de lin AB. Wanneer dit punt A in ingrijping 
komt, moet de 
4’B’ aan, dus lipt het punt A’ niet op de ingrijplijn PQ 


Men zou alleen een goed resultast krijgen wanneer gebruik 


IB door de pool gaan en neemt de stand 


was gemaskt van een schijffrees modul 6, gemaakt voor 


6,35 
55 tanden 
Theoretisch is het zeker niet juist om alle wielen van 35 
tot 54 tanden met dezelfde schijffrees te maken. Men doet 
dit in de praetijk toch ten eınde het auntal frezen te be- 
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perk in bet algremeen staat deze methode van bewerken 


ben vanant bet naslpen van tamdwıelen met con 
erhter bijaonder voor massa 


produrtie en men juist de Inervoor genoemde 

Wu 
men een met een profiel dat gelijk aun 


met opwet tem 


meer men namelyjk een wiel van 60 tanıden wil pen 


le kunl van een wiel van Injvoortweld 58 tanden 
de tandflank en onmderaan de vets temag, 

gang biijkt te bevorderen 

Iiier to lamde miet geuneden kunnen wor 

In weder gevai beschikt het Metanlbe 

freentiunk va 


Werk Hückeswagen tot het vervaar 


den staat ie hesien 


bleschrijving van dit 
treft 


Vering ti 


digen van 2.8 


tandwielen en nudere 


1641 bij het 


ken 


men san in het ım 


Warren 


Berlin versehenen bockje van 


Kur getiteld Klingelnberg- 
En 


schrift dat de hartafstanden ın 


nomit kloppen met 


t siert: ır 


de der tanıdwiwlen; kan miet zijn oorznak 


vindlen ın cen veelvuldig gehmuk van tandeorrertie voor 


Int aan gewenste hartafst 


Ir X, J. 


Naschrift 


(‚narne maak ık gelinuk van de mi) geboden 
de Heddnetie 


Wanneer ir 


met een enkel te antwoonrden 
dat min artikeltje 


der 


iter_rt 


enkelk 


rtbedachten rwte slechts 


het 


dat met 


erhiele grebier tandwiel 


dat 


opmerkingen bevat 


lan gerft voor een insider 


denken 
1, Myn opmerking bestaan niet, d.w.2 


imdere frezen 


biehalve gehwele getallen. in ın bowengeneemd verhund gezien 


Iat er kwarten en van daar tot 
Behalve 
normaalbladen, staat het ın elke frezenprijseourant en zelfs 
in het borkje imbachtsschool en de handboeken 
maakt oontinu kwarten, Voor DP-svsteem 
maten 114 1 12:1 12DP om 


Wanneer men wmand een svsterm van 


van I tot 


10 halve mordulen bestaan was mi) bekend in ce 
van dk 
bestaun ook de 
volledig te wenden 
walsprofielen of van WW -moerbouten uitlegt, dwaalt men 
saneen of 


2 I% 


in details, incourante maten of liefhebberijen 


fahriek 


niet af 
omlarnks 
steck- 


wielen in schouderpositie moeten 


ıwikkelbanken 


dan die 


tiesnelheul van 


de verloren in is gruter van de 
banken. Wanneer 
wikkelt men het grootste af een steekt het 
kun 


Als ir van het beter weet 


en titles p 
worden bewerkt 


kleinste, omdat niet door wormfrees bereikt 


wunden, met shaper 


verwijs ik hem naar de fabrieken van shapers, naar 


\mwerikaanse automobielsoncerns, die tien mmogzelijk 


wndenlen mullwenen tandwielen hebben vervaardigd en 


sank beiwwrlijk heben witgektend, maar desondanks 


elke verbetering een goede beloning over hebben 


(ek deze opmerking is mmggenzifterij. De banken zijn 


gelijkwuantig voor de vervaardigine van schroeftanden 


„nywerkting ın de shaper geljjke (msar tegen 


hiehben als het te maken wiel, wert 


inderern N 


waniwer 


ahapers worden als regel alleen gebruikt 


met de alwıkkeibank het werk niet kan 


men 


reiken. Ik zeg als regel. omdat overal en altiyd redenen zıjn 


w. se 


of gevonden worden om van bereikte resultaten af te 
wijken 

%) De geest in mijn artikel is blijkbaar een hersenschim 
van ir van Emven, Op pag. W. 56 einde le alinen staat zeer 
duidtelijk, dat de op een wikkelbank gesneden (tanden is 
weggevallen) aan zeer hoge graad van nauwkeurigheid 


voldoen. Het treurige einde had geheel achterwege kunnen 


bijven, wanneer ir van gord gelezen had, n.i. dat 


men wel cens een tandwiel met DP-tanden moet snijden en 
geen DP-frezen tot zijn beschikking heeft of dit systeem 
niet snapt. Aet wegsturen helpt men niemand. Ik sprak alleen 
dat 


het growtste asntal tanden op aarde in zware dienst stub 


over massaproductie om aan te tonen, verreweg 
tanden 

Ir van Harrıom zou ik opimerkzuam willen maken, dat 
de indeling kracht- en arbeidswielen gelukkig niet van mij 
is. Zyn mening over autoversnellingsbakken is zeer beperkt 
Wanneer hıj zelf vrachtauto's gereden had of mogelijk een 
halve dag achter vrachtauto » gezeten had in de bergen, zou 
hij beter weten hoe een versnellingsbak belast wordt, Heeft 
hij wel cens nageguaan hoeveel een autobus, zeifs in dit vlak- 
ke land in zijn versnellingen rijdt. Toch zijn deze niet spo« 
dig versleten. Sterk zijn deze tanden altijd genoeg geweest, 
ook toen ze in volle hoogte werden gemaakt. Dank zij het 
materinal, De belusting kan nooit groter worden dan het 


motormenment plus dat van een veel te klein viiegwiel. 


Verder is er een koppe ling en een „brety venng tussen 


motor en wegdek, die blijkbaar over het hoofd werden ge 
zien, toen een >» vondige overbelasting door ir Harrum 
werd berrkend 

Dwitse wagens hebben nooit uitgemunt door bijzonder 
Zij kwamen buiten zeiten 


zoede construetie, grenzen 


voor en gingen ondanks de overmatig zware constructie 


imank aan een deplorabele versnellingsbak. Geleerde 
betogen en buitengewoon slechte bakken. Zeifs de trappen 
deuprden Het 


redenen, dat ik mi) met tandwielen moest gaan bemoeien. 


om 


niet verbeteren hiervan was een van de 


Zeits de lantste vooroorlogse uitgave van Hurre verdedigt 
de trappen van 1: 1:1:2;1:3enI 


lingsbak. Voor mi) is de ATZ dus geen autoriteit, evenmin 
kan ik de volslagen onjwiste bewering in Metaalbewerking 


voor een vierversnel- 


upprecieren. Omdat er zelis voor insiders nog altijd geen 
verschil bestant tussen stubteeth en combinationpitch, siaat 
het mogelijk op de genormaliseerde stubtanden, die in elk 
handboek staan, maar niet worden gebruikt. De combi 
sationpiteh of Fellows stub werd daarom in dit artikeltje 
uitgelegd. Mogelijk ziet ir van Hasseır ze nu wel, wanneer 
hi) Amerikaanse literatuur in zijn onderzoek betrekt, 

Ir Doskensıoor is van mening, dat de full !öngth tanden 
in de autoindustrie meer succes zouden hebben gehad. Ook 
hem rand ik aan dit eens General Motors, Ford, Chrysler, 
of aan de fabrieken van tandwielbanken te gaan vertellen. 
Men is daar altijjd open voor goede ideeen en als hij dan wijst 
op de schitterende resultaten van de Duitse autoindustrie, 
waarvan ze daar nog nooit gehoord hebben, dan garandeer 
ık hem suooes 

behoeft hi) niet te betwisten, want dat heeft niemand ooit 


stubtanden de geruwloosheid zouden bevorderen 


beweerd. Dat er buitenmodelse modulen bestaan is bekend 
Ze worden ook ın het DP-stelsel gebruikt, wanneer de om- 
Bi) turbine reduetiekasten 
hadden o.m. de U-1 schepen een eerste reductie met 6.6456 
DP en de twerde met 5.6962 DP. Dit is evenmin een bewijs 


standigheden dit nodig maken 
in schepen heb ık zeifs zeiden normale aangetroffen 


voor het niet bestaan van standaardmaten als het aantreffen 
van cen inoourant hoekijzer aan cen suikerpan een bewijs is 
voor het niet bestaan van normaalprofielhoekijzers. 


De Ingenieur No. 36 
8-9 1950 


x 

j 

4 


De berekening van het tandwiel van 32 tanden modul 
6,85 is een beetje met de benen van de ground. Wanneer 
ir Doxskkusıoor beweert, dat een wiel van 52 tanden 
modul 6 een steekeirkel heeft van 312 mm (Iuerop komt het 
betoog neer), dan heeft hij daarin volkomen gelijk. Maar 
dit wiel past niet. Het is niet minder dan 18 mm te klein 
en ik kan het niet gebruiken 

Mij wordt gevraagd een tandwiel te maken met 52 tanden 
4 DP., derhalve een wiel met een steekcirkel van 532 : 4 


13°. Ik maak een blank wiel met een diameter 2 14 
groter, derhalve van 184°. Of in modulmaat 52 6,35 
330,2 mm steekeirkel en (52 2) 6,85 342,0 mm 


buitendiameter, Ik zet in dit wiel modulfrees 6. Men kan 
dus aannemen, dat van de gefreesde tandflank öf de voet, 
of het rolpunt (pol steek- of ntraalpunt) of de kop zum 
samenvallen met cen flank gefreesd door frees 4 DP (modul 
6,35). Men zal biervoor het rolpunt nemen en krijgt deaf 
wijking (fout) aan de kop. Deze fout moet berekend worden 
en kän berekend worden. Niet de grondeirkel van een wiel 
dat niet past, Daarom is de tekening, die buiten alle ver 
howding is, dus bovendien onjuwist. Het is erger dan cen 
storm in een glas water. Om outsiders een idee te geven, 
deel ik mede, dat het hier niet om ecentimeters afwijking 
gant of millimeters fout van een betreurde aftandse metho- 
de, maar om iets dat ik begroot heb op hoogstens een paar 
honderste millimeter in het geval beide keren een frees van 
32 tanden gebruikt is. Zo lang niet aangetoond is, dat dit 
onjuist is blijf ik verhard in het boz« 

Verder is het buiten alle werkelijkheid om een frees van 
52 tanden modul 6 te laten aanmaken, wanneer men er cen 
vans DP nodig heeft. Dat men met een frees voor 55 tanden 
juister resultaat gekregen zou hebben is ook wnar, gelijke 
gerondeirkels (of eenvoudiger gezegd gelijke steekeirkels). 
Ik wees daarop. Maar deze frees bestaat ook niet. De vol 
gende frees loopt van 55 tm 134 tanden en brengt hem 
verder van huis. Waar zit de denkfout ? Bij frees no 1 lopend 
van 134 tanden t m de heugel valt die denkfout meer in het 
oog. Het verschil in straal van de resp. grondeirkels wordt 
alsmaar groter en de fout in de tandflank alsmaar kleiner. 
Involutometry is blijkbaar een even weinig begrepen als 
bestudeerd vak. 

Inderdaad is er theoretisch een fout gemaakt. Bedoeld 
was, dat er geen grotere fout wordt gemaakt, dan het foutje, 
dat het werken met de verdeelkop en courante frezen bijna 
altijd oplevert. Zoals ik zei valt dit foutje nogal mee. Hij 
die de reeksen heeft bepaald was niet zo geeste lijk minder- 
waardig als mijn debaters het voorstellen 

De Amerikaanse versnellingsbak had geen 
gecorrigeerde tanden. Stubtanden laten rondsels toe van 
11 tanden zonder correctie en deze komen in een goed ont- 
worpen versnellingsbak niet voor. De evolvente laat een 
afwijking in asafstand toe en daar maakt men gebruik var, 

Ten slotte een opmerking. Alle drie betogen gaan eigenlijk 
geheel langs het artikel heen, daar zij „speed geurs in mind” 
hebben. Voor een diseussie is dan een snelheidsindeling 
wenselijk, b.v. boven 20 m see. boven 10 m,see, boven 
sm sec en beneden 5 m sec. De afwerking is hiermee even- 
redig. De afwijking in excentrieiteit, tandvorm, index 
(plaats, steek) en parallelisıme heeft voor elke snelheid zijn 
eigen toleranties. Voor de laagste snelheid is nabewerking 
niet nodig en komt zelfs de methode van snijden er weinig 
op aan. Voor grote snelheden is een nabewerking nodig om 
ze geruisloos te maken, Soms voor het harden o.m. shaving 
(scheren), maar meestal alleen na het harden o.m. sljpen 
(ir van Emnen houde mij deze kleine wtweiding ten goede). 
Ook dan komt de voorbewerking er praktisch weinig op aan, ® 
omdat de nabewerking juist dient om de afwijkingen van 


Werktuig- en Scheepsbouw 9 
8-9- 1930 


de „roughing’’ te corrigeren, al howdt men deze liefst mini 
maal. Vandaar dat voor kleine aantallen zelfs in Amerika 
nog veel gebruik gemaakt wordt van de verdeelkop, n’en 
deplaise de verguizing. Niet alle fabrieken verkeren in de 
gunstige omstandigheid van mijn debaters, dat ze steeds 
maar massawerk drasien van de zelfde afmetingen. En dan 
nog, de machines noch de snijgereedschappen zijn foutloos. 

Zij zijn er niet in gesinngd de (Fellows) stubgears weg te 
praten, noch de wenselijkheid van een metrisch equivalent. 


W.Ü.D. Haanman, 


BOEKENNIEUWS 

De Technische Vraagbaak. Deel M. Under redactie 
vanir.J. E. pe N.V, Vitg. Mij JE. E. Kluwer. De 
venter. 5e druk. 897 biz. Prijs 


op alle 5 delen van de Technische Vraagbaak, f35,  ) 


(bij intekening 


In een van de fabels van Frioriax verbaast een onder 
zijn werk gebukt gaande koning zich, dat cen zekere herder 
zijn moeilijke tank zonder zichtbare inspanning vervult 
Het antwoond van de herder was: „Sire, ia chose ost fort 
facıle: tout mon secret consiste a choisir de bons ehiens’ 
Men moet zegrgen, dat de redacteur het wonderwel heeft 
verstaan, zijn medewerkers te kiezen. Ik kan ze niet alle 
24 noemen, maar vermeld bijvoorbeeld, dat ir L. Vos, de 
direeteur van het G.E.B. te Amsterdam, het stuk over 
condensatie voor zijn rekening nam (17 bia.), ir C. 1. me 
LanGen, adj.-directeur van het stuk over 
centrifugnalpompen (25 blz.), ir A. H, van 
de „Nederland het stuk over Dieselmotoren (160 bia.), 
ir J. A. pe Jong van Sronk het gedeelte over Stoomtur- 
bines (31 biz.) en prof. ir E. C. vox PurmzeLwirz 
Horst het stuk over tappen, assen, overbrengingen en 
smering enz. (82 blz.). En de andere gedeelten hebben be- 
werkers van overeenkomstig kaliber, elk op hun eigen ge- 


bied, gevonden. Niet alleen, dat de speeialisten zelf 


reeds veel wetenswaardigs kunnen vertellen, zij kunnen ook 
de weg wijzen naar verdere vakliteratuur in de bij elk 
hoofdstuk opgenomen lijst, (Hier ontbreken echter nog al 
eens boeken, vooral nieuwere en Ameriksanse, alsook 
recente tijdschriftartikelen, die men node mist, in het bij- 
zonder omdat het lot van veroudering onze technische hand- 
boeken niet bespaard kan blijven) 

Nu zou men zich kunnen afvragen, of het genoeg nut 
heeft, een boek van zo grote veelzijdigheid te doen ver- 
schijnen; het is immers niet te vermijden, dat elk onderdeel 
op zieh zelf minder ver gaat in breedte en in diepte dan een 
monografie zou kunnen doen. Reeds nu is de totale omvang 
van dit ene deel respeetabel. Intussen behoeft men zich die 
vraag niet te stellen, want de ervarıng leert, dat heel veel 
techniei gaarne zo een algemene vraagbaak bij de hand 
hebben. Men denke aan de talloze exemplaren, waarin 
Hurre, Kewr, Manxs enz. gebhruikt werden. Het 
is trouwens de vijfde druk van de Vraagbaak, die wij be- 
spreken 

Hier volgt nu eerst een overzieht van de inhoud: Groep I 
Machine-onderdelen (157 blz.). Groep II. Kracht werktuigen, 
waarvan winddrijfkracht (9 biz.), stoomketels (45 bia.), 
zuigerstoomwerkt ungen (73 biz. imelusief condensatie), reeds 
genoemde stoomturbines, enkele bladzijden gasturbines, 
benzinemotoren (13 biz.), de bovenvermelde dieselmotoren. 
Groep III. Pompen en Compressoren met toepassing op 
houttechniek (94 biz.), Groep IV, Pijpleidingen (46 bia.). 
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(44 bir), bereiding van metalen en gieterij (73 bhz.) 
(84 


dm Mechanische Technolngie, wuarvan iawen en 


(er 
valt over te praten of men dit bi) Mechanische Technolo- 
ge” dient unter te brengen) 16 biz 

Het is mmmilijk ven gefundeerd oordeel er over te geven, 
of bij deze de versehillende gedeelten ten opzichte 
brhandeld 


moeten urtwijzen, welk gedreelt« 


Hier zal de 
'n wellicht 
minder bevredigend antwoord greeft dan een ander 


van elkaar „rechtvaardig’' zijn 


van de Vrangbuak. Mijn indruk is, dat foutieve ant woorden 
niet gevreewl behoeven te worden bij een zo zorgvuldig 
samerngrebrachte staf van auteurs 

Typsgrafische verzorging en bindwerk staan op hoog 
peil en de figuren zijn dwidelijk en, op slechts enkele uit- 
uonmderingen na, van zeer voldoende afmetingen 

Alles eikaar von nanwinst voor de technische vak- 
literatur in onze taal 


D. 


K, Scunuvren, Werkstückspanner (Vorrichtungen) 
Springer-Verlag. Berlin, 282 bla. D.M. 

In dit boek worden de inriehtingen ten behoeve van heit 

het #8 onderdeel behandeld. De 

schrijver stelt het vonmuitzicht dat daarnaast een volgend 

smier de titel ‚„„Werk- 


hanmdelend over spanmmriehtingen voor het te 


spannen van be werken 
deei van zijn hand zal verschijnen 
zeugspanner 
gebruiken gererdschap 

Het begrip spannen is hier ruim opgevat ook inrichtingen, 
die de beweging van het gerendschap beperken of geleiden, 
b,v. beormallen en boorbumen, zijn in de verwerkte stof 
ppenonmen 

Voordat de auteur overgnat tot de bespreking van span- 
toestellen voor bepnalde van metaalbewerking, 


dranien, frexen, boren, enz., behandelt hij uitvoerig 


algemeen gebruikelijke inrichtingen en algemene gezichts 
star 
en elastisch spannen, spankrachtjerontte en »fichting, opper 


punten, die bij de eonstruetie zijn te overwegen, b,v 


viaktegesteldheid der spanvliakken, «nelspannen, span- 


deoorms en enz. Daarna volgen dan de inriehtingen 
te gehbruiken bij het diranien, boren, ruimen, draadsnijden, 
schaven steken en trekfrexen 


het 


frexen, »ijpen 


Vanzelfsprekend is niet mogeljjk alle spaninrich 
tingen, die voor het merst ulteeniopend werk geoonstrucerd 
maar er is wel naar 


werden, in een boek under te brengen 


volledigheid gestreefil ın de behandeling van soorten en 
typen. Dat de schrijver erin gesiangd is, in deze stof de weg te 
vinden, zodat er een zeer aanvaandbare systematisering is 
tot stand gehracht 


De tekwt wermdt toegelicht met miet minder dan 1100 fi 


verdient met respect te worden erkend, 


guren, alle voor het doel specranl getekend, en van zo dui 
weg ın dit boek gemakkelijk kan vinden 


onderschriften vonrrien, dat men daardoor reeds de 


HERPSBOUW 


ir Ib 


Treatment 


Het onderwerp is in al zijn aspeeten behandeld, zo is er 
met 
waardevolle gegevens voor de te maken tekeningen voor 


os. een hwofdstuk gewijd aan „Zeichnungswesen 


spaninriehtingen 
Uitvoering en verzorging der witgave komen de voor- 
nalbij 


Ir J. P. 


D. K. Boisans, „Steel and its Heat Treatment” 
deei II1. John Wiley, New York, 606 biz., $ 7.50 

Dir deel vormt een noodzakelijke en waardevolle aan- 

Het behandelt 

op de bekende gedegen manier de invioed van de verschil- 

niet alleen wat betreft 


vulling van de beide reeds verschenen deien 


lende legeringselementen in staal 
de mechanische en chemische eigenschappen, maar ook op 
de kristalgrootte, hardbaarheid en doorharding, waarbij de 
nieuwere inziehten over de toevoezjring van borium (en ter- 
loops ook bervilium) niet vergeten zijn. Naast het verkrijgen 
van een juist inzieht wordt op typisch Amerikaanse wijze 
tevens gelet op de praktische bruikbanrheid van de be- 
Ken ruim gebruik wordt gemankt 
T.T.-dia- 


grammen, die een duidelijker inzicht gpeven in de zo geerom- 


handelde staalsoorten 
van de door Davexronr en Barn ingevoerde T 


pliseerde invioed van de verschillende legeringselementen. 

De indeling der hoofdstukken bewijst dat de samensteller 
steeds het oog op de praktijk heeft gericht. De ferrietische 
en austenietische staalsoorten worden evenals de normale 
het 


handeld. De wijze waarop dit geschiedt en de vele litera- 


gereedschapstaalsoorten en sneilstan! uwitvoerig be- 


tuursanwijzingen maken dit boek tot een zeer waardevol 


bezit voor de gebruiker, De Amerikaanse stanlaandui- 


dingen zijn voor ons nog enigszins vreemd 


IrA.F 


E. Jausen 


669.14 
107 


L. Scueen. Was ist Stahl? Springer-Verlag, 
biz., D.M. 5.70, 


Dit is een zeer beknopt en populair boekje over de eigen- 
schappen van staal, zowel ongelegeerd als gelegeerd. De 
warmtebehandeling wordt aan de hand van het ijzer-kool 
stof diagram witeengezet. De invioed van stikstof, zuurstof, 
zwavelen fosfor worden zeer summier besproken 

De meest gebruikte samenstellingen zijn aan de hand van 
de Duitse normnalbladen in tabelvorm opgenomen. 

Voor „leken’ 
witeenzettingen, nog moeiljk genoeg, daar het toch een 


is het boekje, ondanks de wel duidelijke 
sekere ımate van physisch en chemisch inzieht vraagt. Voor 
de praktijkmensen, die niet sperinal in het vak werkzaam 
zijn, geeft het in beknopte vorm een redelijk inzicht,. Het 
kan eveneens als inleiding voor verdere studie worden 
schruikt 


IrFA.F.E 


Jansen 


hftkabels Korte 
scheepsromp onder invioed van 

Boeken 
door ir J. P 


Was ist Stahl? 


door ir F. Sroox Technische 
5 Spanningen ın de 

voethoogte bij evolvente tanden 


Moor ir A. 


Jawsen 


Werkstückspanner 


Jaxuen door 
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Dorr 


classificeer-, meng- 
en indikapparaten 


Oliver 


trommel- en schij- 
venfilters en Sweet- 
poroffineren von nolie land drukfilters 


worden overal ter wereld gebruikt in ertsverwerkings- 
installaties, loog- en wasinstallaties, olieraffinaderijen en 
voor de fabricage van cement, kalkmeik, suiker, papier, ik water bevat onzuiverheden. zoals 

kunstmest en vele andere stoffen ormende calcium- en magnesiumzouten, de 


Ook voor: e -veroorzakende opgeloste zuurstof en koolzuur 
t organismen, die algengroei bevorderen. Daarom 


i 2 worden voor stoomopwekking, voor industriele 
en waterbehandeling leveren wij speciaole apparaten en of cons 


ontwerpen complete installaties. 
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MAANDBLAD, GEWIJD AAN WETENSCHAP EN PRACTTIK VAN HET 
GEWAPEND BETON » ORGAAN VAN DE BETONVEREENIGING 


BILIDRAGEN EN DRIEVEN BESTEMD VOOR BETON, TR ZENDEN AAN Ir A. U. BWETA. DE OONSTANT REBEOQURSTRAAT »ORAVENHAOR 


De berekening van gewapend betonnen schaaldaken II 


door dr ır ä. M HAAS 


Summary: The caleulation of reinforced comerete roofshell« 


In issue the evlindrieal shells are treated 


First the onlenlation assuming memhrane theory is given; then the more diffieult problem introduced by the edge 


conditions are briefly outlined. The elasste solution given by Dischinger for anisotropie shells is very complieated 


and involves elaborate computations. The implifted solutions given by Schorer, Aus-Jakobsen, Lundgren have more 


value for praectieal applieation. Examples are shown of stress distribution in a long and a short shell 


2. Cylindrische schalen: tongewelven en sheddaken 


Voor de bouwpraktijk is vooral van belang de behande 
ling van de open schalen (derhalve niet van de buisvormige 
e.d.). 

Zoals in de inleiding reeds werd opgemerkt zijn er in het 
probleem van de schaalberekening in het algemeen dri« 
phasen aan te geven 

De berekening volgens de membraan-theorie 

Het randstoringsprobleem 

De annpassing van de randstoring. 

Opdat de membraan spanningstoestand zich zal kunnen 
ontwikkelen, wordt de schaal ondersteund gedacht door 
oplegkrachten, die aan het middenvlak raken. Het type 
wordt derhalve anngegeven door fig. ®, waarbij de X-as 
verondersteld wordt in de richting van de schaalas te lopen 
\ansiuitend aan de voontelling van een schaalelement, 
zoals in fie. 1 anngegeven, zullen de krachten, die erop 
werken, nogmaals en in een voor dit doel meer geöigende 
vorm worden aangeduid (fig. 10). X, Yen Z zijn de drie ont- 
bondenen van de belasting resp. in de X-richting, volgens 
de raaklijn op de X-as en volgens de normaal op het 
schaslelement 

In deze richtingen kan het evenwicht worden opgesteld. 

Voor de X-richting geldt 


On On. 
"de dı Yarrda 
0% 
Dit kan vereenvowdigd worden tot 
en 1 On.,, 
x 
dı r 


Tezamen met de evenwichtsvoorwaarden voor de Y- en 
de Z-richting: 


On ı 
Or r 
Zr 


vormen deze de drie grondvergelijkingen van de membraan- 
theorie voor evlindersehalen. Voor elk geval zullen het ver 
loopvan de kromtestraal( voor een eirkeleylindrische schaal 
ist oonstant) en hettype van de belasting moeten worden 
ingevoerd. 

Als voorbeeld volgt hier een toepassing op een halfeirkel- 
vormig tongewelf met een straal r a. De vertienle be- 
lasting q geeft: 


X = 0, Y» qgsinyg, Zu gemo 
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Uitwerking van de drie grondvergelijkingen, indien de 
oorsprong van het assenkruis in het midden wordt aan 
genomen, leidt tot 


ba 
" 


Het grafisch verloop van de krachten in een doorsnede 
op de as op een afstand = wit het midden kan aan de hand 
hiervan gemakkelijk worden afgebeeld (fig. 11). De normaal- 
krucht N. verloopt linesir met de hoogte, de schuifkracht 


') Vervolg van het gelijknamige artikel in Beton 2 (Dr 
Ingenieur 62, 12, 1050) 


Fig. 10, 
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verloogt evenredig met 9. De normaslikracht 


n linenir verkump. n, kan ook negatief worden 


andere vormen van de (b.v, een 


ven ander grrleelte van de eirkelihb.v 


geneamen 
illstratief dit 
dat 


kan slecht 


ern memlbraan stanıdl hermt 


biuyven indien aan de rand 


wordt voldasn en dit zowel wat de krachten 


als wat de verplantsingen betreft, Als regri zul dit niet het 


in de 


geval zijn. Von de bosch schaal 


herekenml 


halfeirkelvormige 
zullen de mierranden 
moeten kunnen wenden « 
dan 1% che 
de 
krachten 


ihn 


Is 


niet meer 


sungbare hiervim 


in een mndbalk, die dan deze 


mit 


pass ind ou 


deze balk even onmderkant ın de schaal een rek mul 


meweten hebben, gren eigen gewicht mweten hebben en voorts 


gehweel siap tegen buigging en wring weten zijn om de 


verplastsingen var de rund te kunn 
ihn de invlomd van de 


denkt men da 


ramdst rekening 


grscheilten. 


hrengen 
schmal wordt 
vilak (de voeg) 
rden krachten , H en 


verondersteld om het verband 


schanal en «de balk 


dan veromdersteld en in 
tumen de ramlhalk en de w 
buugende imomenten 
tot stand te kunnen brengen 


In de randpunten van de normale doormsnede bedrangt 


Ile total worden 


ifstamd 


sehuifkracht, die meet 


ern n ren doommerke op 


I 


rekeniı 


in de mund 


Idv wi n der ven 


mewten evenwicht van de 


ıktik 
de 
r «de 


zog 


ramlbalkeı 


op de A-as, die ter 
chouwingen zullen 
wonden beprerkt 


gustijve 


Fig, 12. 


ter hand te 


Ri ds bleek, 
inleidling Bit 


wurden genommen dat er tien on 


bekenden zijn (zie 10 en 11). Hier zal voor 
a enr, a worden gesteld 
Beknoptiwidshalve zullen vier van de tien betre kkingen 


worden vermeld 


Hioewel toch # en eveneens 


Volgens de notatie-wijze van de eylindrische schalen zijn 


en Den 


voorts de belastingsenmponenten q, en 9, Tezamen met 


de verplaatsingseomponenten u, v, en w heeft men dus in 


totaal 18 onbekenden. 1% 
witgertrukt 


krachten n.l 


voorwaarden van evenwicht 


kunnen worden in 3 vergelijkingen voor de 


volgens de beschrijvende lijn (X volgens de 
rnaklijn (V) en volgens de normaal (Z). Eveneens kan dit 
voor de buigende momenten. Aangezien 


laan werden 


- bljven er van de 3 N} 6 vergelijkingen 


5 onafhankelijke betrekkingen over, Het probleem kan dus 
worden teruggebracht tot het oplossen van 8 verge Iykingen 
met 8 onbekenden 

Inchen nu de spanningen in de verplaatsingsgrootheden 
7 worden uitgedrukt, dan kunnen de acht onbekenden 
ls funeties van deze grootheden worden opgeschreven. Als 
hulpgrootheden wordt gebruik gemaakt van de rekstijfheid 


kd 


K 


a or" 


Voor deu 
gehruikt. Zu 


notaties 


zoals gehruikelijk, geen hoofd- 
krachten of 


vertegenwoordigen de me- 


wnten per eenhetl van 
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“x waarin A vereenvondligt dit de oplossing van de 
Ad On 
K on a differentiaal-vergelijkingen. Deze vertegenwoor 
a hr ey di - digen het geval van de sechaal, die slechts aan de manden 
K wordt beiast 
m u vo? — Om de beiastingsseomponenten Y, Z in deze ingewik 
r a?’ em! cı 
kekle berekeningen in te wordt gebruik gemaakt 
a van een sinusvormig verlopende belasting in plants van cen 
r a\dı de, geljkmatige. Daartoc wordt de belasting pin een recks van 
) ontwikkeld en voert men de berekening voor elke 
ou 
term afzonderliik wit. Voor elke term wordt de schaal door 
r a 0% dı 
{ gerekend en worden de verplastsingsenmponenten u, ven 
w of de afgeleiden ervan anngepust de randvoorwaar- 


Substitutie van deze vergelijkingen in drie van de even 

wichtsvergelijkingen leidt tot de drie simultane differentiaal den, ingevoerd 
vergelijkingen, zoals zij bij Früsor te vinden zijn In de rekenmethode van Discninurn wordt de oplossing 
van de differentiaalvergelijkingen samengesteld uit een 


1. partieuliere oplossing bij de gegeven belasting en wit cen 
Or’ aan dk randvoorwaanden paste oplossinge van de 
va Indien de uitdrukkingen voor v en wen die van de be 
lasting ontwikkeid volgens de in de drie 
va u differentiaalvergeljjkingen worden ingevoe rd, leidt dit, 
de indien ı o, tot drie vergelijkingen van het tvpe 


mil 


2 Alm m’ Im 1) zZ 


De oplossing van de drie homogene differentinalvergehj 

Hierin is f RK d kingen, die ontstaan door de belastingtermen nulte stel 
Da‘ 2a‘ len, kan belangrijk vereenvoudigd worden deu te delen 


Ligging van het assenkuis volgens fig, 12; belastings door ı en door goniometrische funeti De drie ver 
componenten z, yen: gelijkingen krijgen dan de vorm 
omponente ‚yenz. 


De afleiding vond plaats voor een isotrope eirkeleylinder o 
schaal. Discuisser heeft het meer algemene geval van de Ca 
anisotrope schaal behandeld en opgelost. Anisotropie treedt Ca 
op wanneer b.v. de schaal in den riehting door ribben ver 
waarin de waarden van a, b en c wit voorguande drie ver 


stijfd wordt. Dit geval ontmoet men in de praktijk wan 
gelijkingen volgen en funeties zijn van k. Aen m. Vit dit stel 


neer in een richting verstijvings (knik) ribben worden 
aangebracht. Verondersteld wordt dan, dat de ribben van homogene D. rgelijkingen volgen alleen dan oplomingen 
(ribbetjes) geen grote afmetingen t.o.v. de schaal hebben voor C,. C,en € ‚die van nul verschillen, indien de noemer 
In doorsnede zal elke afmeting b.v. 243 de schaaldikte determinant nul is. Wanneer voor a, ben c de desbetreffend« 
bedragen (fig. 13). ® waarden worden ingevuld, leidt dit tot een achtste grands 
Indien u, v resp. w in de vorm van een macht worden ug 


geschreven: m* A’) mi nA m’i 
my 
a K 


m. Dit is de karakteristieke vergelijking, die eigenlijk van de 
a ide grand is en opgelost kan worden. De wortels zijn paars- 
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gewij leg ngesteli van teken en Tomgeven 


inptex. Ze zijn van het type 
berekening hiervan is zeer tijpdirovend en gunt veel 


vlagger indien van de door Discusura samengesteld« 
Aiagrammen wordt gebruik gemaakt 

algeımene en exaete berekening van Disc | 10] 
in 10985, soer tijdrovend. Zu vergt weken reken 
werk, dat met behulp van rekeninschines moet worden wit gr 
voerd Hieraan is voorafpegaan een erste benaderende, 
tisch berekening van [2] die in 
werekikundig werd gemnakt. verwaar 
de m, m 


en m, dat zijn dk 
r! 


buigende en wringende momenten inde X-richting. Ook de 


ontbondende van de belasting in de wordt 


gewteld bir 


V-riehting q, 


biijven dan „panningsgrootheden 
en m... over, alsınede de beiastingskracht 
r 

blijken alle wit te drukken in het buigend moment 


in de geweifrichting, dat alleen een funetie van is 


Fig. 16, Verloop vun 
enkele 


funrties ın ven 


m. 


spannıngs 
lang 


tongrwelf 


+ 


Fig. Verlon 
enkele 


in een 


kort ton 


gerwelf 


Ok de verplaatsingen u, v en w kunnen als funetie van 9 


worden witgedrukt. gast van een 
schaal en brengt het probleem terug tot de 
ung van een differentiaal-vergelijking van de achtste 


in m. De karakteristieke vergeljking, die men dan verkrijgt, 


verschilt wel van de exacte, doch benadert haar behoorlijk 
Niettemin is het rekenwerk aan deze methode verbonden 
nog zeer aanzienlijk 

karakteristicke vergelijkingen 


Besehwuwing van beide 


loert ‚dat er grote overeenstemming is voor kleine waarde van 


A. Dann A n zal dit het geval zijn als a klein ist.o.v./ 


Ds in het algemren bij grote afstand van de eindviakken 
[11] Fınsren 


dezeilfde methode als 


en gmat dus ook van den differentiaalvergelijking 


volgt 


wit. Hi) merkte op, dat de demping van de storing, die door 
de faotor m wordt aangegeven, vrij snel geschiedt. Derhalve 
zullen in de differentiaal-vergelijking de hogere afgeleiden 


groot zijn t.o.v. de lagere en ook m’ b.v, veel groter dan 
m’. Scnoner verwaarloomt alle lagere afgeleiden, zodat de 
4 


kurakteristieke vergelijking wordt: 0. De wortels 


zijn paarsgewijze gelijk 
Het rekenwerk wordt hiervoor zeer vereenvoudigd. Dit 


is echter alleen geoorlonfd al A 0,5 0f dus 


[77 
voor een schaal inet een grote verhouding voor 5, 
a 


Ken goed overziceht van de verschillende vereenvoudi 
iingen, die ın de exacte karakteristieke vergelijking kunnen 
worden aangebracht, wordt gepgeven door [12] 
Van de Seuonxkn-benwdering wordt gezegd, dat toepassing 
ervan aunmerkelijke fouten kan geven, doch dat zij het 
voordeel heeft dat het algemene verloop van de storingen 
kan worden besturleerd zuonder dat de secondaire invloeden, 


het beeld 


wat weer volgt uit 


die wit de exacte theorie van de schalen volgen 
b>invioeden en zer erd maken 
het verwaarlozen van de lagere afgeleiden. O.i. is de reken 
wijze voor het maken van een voorontwerp aan te bevelen 

Jaxonson heeft in 1980 een berekeningsmret hode [13] 
gepubliceerd, waarın hij de spanningsgrootheden uitdrukt 
ils ven funetie van de verplaatsing op het schaalelement 


nme 


Doordat cerst de invioed van de andere verplaatsingen 


wen v t.a,v. wordt verwaarloosd, is het mogelijk 


differentiaal vergelijking van de achtste orde in  opte 
stellen. Jaxonsox maakt pebruik van een iteratie-methode 
en verbetert deze door opvolgende benaderingen. De aldus 
verkregen karakteristieke vergelijking verschilt weinig van 
die van 

De methode van Jakomson doet aan die van Fınster- 
denken 


gevallen nauwkeuriger uitkomsten en is een 


doch verschaft in de daartoe geeigende 


beter han 


teerbaar rekeninstrument, JaKonsos spreekt van een ver 


schil van 0.1 oo met de resultaten volgens de exacte 


methode. De wordt nul gesteld 


De evlinderschalen worden door hem in twee typen 


eriterium de verhouding 
geldt 


schaaleonstanten, in 


verdeckt 


le hreeilte tot de 


waarbi) als van 


overspanning Daartoe voert hij 


twer parameters 
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Het ene type heeft cen op van gemiddeld 5 en x 0,08 

en vertegenwoordigt het geval van het tongewelf, waarbij 

de afstand van de ondersteuningen (spanten) een verlvoud 

is van de breedte. Voor het andere type is de spant-afstand 

kleiner dan de schaal-hreedte en bedraagt o ITenx 
0,25. 

Deze indeling is van praktische betekenis, omdat zij een 
berekening in tabelvorm van de krachten en vormverande- 
ringen mogelijk maakt en daandoor cen vergelijjking tussen 
schalen, die tot het zeifde type behoren, zeer vergemakke- 
lijkt. 

In deze tweevoudige indeling zijn echter alle schaaltvpen 
miet onder te brengen. Maar in elk geval is het een belang 
rijke schrede in de richting van het systematisch berekenen 
van schaalconstructies. 

Inderdaad is er cen belangrijk verschil in het gedrag van 
het korte of het lange tongewelf. Naarmate de lengte (over 
spanning) de horizontale dwarsafmeting belangrijk overtreft 
kan men zieh de schaal gemakkelijker voorstellen als een 
balk bestaande wit een dunne gebogen dwarsdoorsnede 
De spanningsverdeling over het opperviak van de door- 
snede is dan nog onbekend. 

In een lang tongewelf beperkt de invloed van de randsto 
ring zich voor het belangrijkste gedeelte tot het ranıdgebied. 
De membraanspanningstoestand wordt naar het midden 
toe heel behoorlijk benaderd. Wanneer toepassing in ver 
band met de vereiste constructie-hoogte mogelijk is, zijn 
ze zeer economisch. In fig. 14 wordt dit voor cen dergelijk 
tongewelf getoond; de stippelljjn duidt de membraan 
spanningstoestand aan. 

Voor een kort tongewelf strekt de invloed van de rand 
storing zieh over de gehele schaalbreedte uit. Fig. 15 laut 
duidelijk de veel belangrijker afwijkingen t.o.v. de mem 
braanspanningstoestand zien en wel over het gehele gebied 
Ten opzichte van de plaat van dergelijke overspanningen 
zijn de buigende momenten toch nog klein. Beide voor- 
beelden zijn ontleend aan Pucuenr [7] 

De beste samenvatting van de verschillende berekenings 
methoden vindt men in de reeds genoemde publicatie (in 
1949) van Lunponen. Belangrijk zijn de beschouwingen 
over de inviocd van de verschillende spanningsgrootheden 
in het storingsgebied. Aan de meer eenvoudige berekenings 
methoden wordt alle aandacht gepeven, zoals de balk 
methode voor langgerekte tongewelven. Voorts wordt aan 
een berekening volgens de plastieiteitstheorie een plants 
ingeruimd. Deze laatste opvatting vindt men ook bij 
Jonansen [14]. 

Door Luxsporen wordt ook een ‚„stringer-theorv'' be 
handeld, waarbij verondersteld wordt, dat de spannings 
krachten in enkele punten var de schanl kunnen worden 
reconcentreerd. Vooral voor niet-symmetrische doorsneden 
(sheds e.d.) kan dit tot belangrijke vereenvoudigingen in de 
berekening leiden 

Feitelijk behoren deze tot de vereenvoudigde rekenwijzen, 
die in een volgend hoofdstuk zullen worden vermeld. 

Behalve de publieatie van [15] waarover wij 
niet beschikken, dient nog de rekenwijze van RR. S. Jenkıns 
[16] te worden vermeld. Voor de berekening wordt hier ge 
bruik gemaakt van tensoren, waardoor de lange formules 
verdwijnen en de schrijfwijze van de differentiaalvergelijkin- 
gen zeer wordt vereenvoudigd. Deze wijze van doen doet 
denken aan de veetor-analyse. Voor het ruimtelijke pro 
bleem van de schaalconstructies schieten echter de vertoren 
te kort en bedient men zich van gelijksoortige grootheden 
van een hogere orde. Behalve de spanning en de verplaat- 
sing in een punt kan door een tensor nog meer worden uit- 
gedrukt : b.v. de toegevoegde spanningen en verplaatsingen. 
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De rekenwijze, die hierbi) aunsdunt is die van de matırnces, 
waarvan de leer der determinanten een omderdeel is 

Dit deel der wiskunde is in het algemeen onbekend aan 
de theoretior en techniei, die gewapend betoneonstrueties 
moeten ontwerpen. Derhalve betwijfel ik het zeer of een 
constructeur aan deze publicatie veel zal hebben te meer 
daar een numeriek voorbeeld ontbreekt 

Sheddaken, in schaalconstructie witgevoerd, wiken 
prinospieel niet af van het behandekde tongewelf (fig. 16 
De vereenvoudiging, die men in de berekening verkrijgen 
kan doordat bij svmmetrie van vorm en belasting de rand 
voorwaanden voor de linker en de rechter rand gelijk zijn 
kan men bij de sheds niet to«e passen 

De randstoring strekt zich over de gehele schaalbreedte« 
uit (fig. 17). De spanningskrachten worden sterk beinvioed 
door de stüjfheidsverhouding van de schaal en de randbalk. 
Deze kruchten zijn relatief groter dan die welke in de ge 
wone tongewelven optreden, daar de hefboomsarım van de 
inwendige kruchten veel minder groot is dan bij de symme 


trische tongewelven 


Fig. 16, Sheddak 


Fig. 17, Verloop van Ba. m 


enkele spanningsfune 
ties in een sheddak, = 
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die mon auntreft, is niet een deel 
schaal of wordt in elk geval niet 
worden gelet dat deze t v.d 
panning en sterk wordt gedimensioneerd 
deorgmamde over merrdere unjnun 
feeds indien b perkt tot de membraanspan 
bij de berekening, dis 
errbarr formules zijn wit te drukken [17 
s van de randveorwaarden hit het pr 
mweiljker, deeh men heerft voor de pr aktijk hruikbare op 
“ingen ontwikkekl 
Ir hier gegeven hebben betrekking op 
een grlijkmatige beiasting lang» de schaalomtrek. Voor 
sinlere vormen van belasting (ook puntiasten) moet naar 
de Iiteratumr verwezen werden 
Hier werd volstaan met een schem behandeln 
schaalberekening, die ernst mo 
wii men volkdloende imzicht krijge: verdere 


hlemen 


Literatwurlijst 
Ihe strenge Theorie der Kremaylinders 
ihrer auf Zeiss widag 
ıu. Kisen 1083 
heils, Danish Technical Pres 
Kopenhagen 
Kreissslinderschalen, Bauingenieur 
of ewvlindrioni shells, Ade Congress nk 
Transartions Hoval Imst lechnology 
1987 
16) Theory and desien of vlindnionl Shell Struetum 
Modern Building Techniques wo. I, Lomden, 1047 
17) Over de herekening van de membraan 
panningen in doonmande verstifde evslindrische «irkel 


wehnalen, Ingenieur, 


VERBETERING 
Betrekking hiebbende op het eerste geeeite van di 
publmwats 
Bit. 10, regel van hoven, wiaat trekspanningen 
lees: trekkruchten 
Bir. kit. 11, nun boven, staatl: X-as. leen Z-as 


BOEKENNIEUWS 


Ir Der Stahlbetonbau 
truk te. Franz Deuticke Wenen, 1644 
prij Zw. Fr. 


Int werk wil niet alleen een stuchteboek doch ven 
teun voor de wtvoerendk yeenieur. Op wetenschappeluyke 
chiedl van het gew beton behan 
in schrijvers wit allerlei landen maakt het die lezer 
um op bepmalde onderwerpen lieper ın te man 
wordt behandeld: het ıs alleen mogelijk 

ven greep | 
verste biadaı wijst de schrijver op het nut 
lat de ingewikkelde ver 
hie behhanmdelmg in de stof miet toelaten 


willen interpreteren, dat onze gebruikelijk: 


betonberekeningen niet als fundamentele waarden moeten 
wiwden heschourwd, doch meer als con venties, die, als verder 
onderzoek zulks wenselijk doet voorkomen, kunnen worden 
herzien 

Verder eommstateert schrijver, dat van een kunstzinnige 
vormgeving van ge wapend betonsonstructies nog geen 
sprake is, dewirdat de mieeste architerten de mogelijkheden 
van de stof miet heheersen, waardsor zij te zeer gebonden 
zıj0 aan de resultaten van de nuchtere denkarbeid van de 
betomeonstructeurs. Inderdaad, vele architecten hebben m.ı 
hier de treın gemist: nemen immers het standpunt in 
dat ın gewapend beton vrijwel alles gerealiseerd kan wor 
den, zomder de moeite te nemen zieh in te leven ın de moge- 
van het materiaal 

Specinle aundacht wordt gevestugd op de eigenschappen 
van hoogwaardig staal, aan de scheurvorming in de trek 
zone, het krimpen en kruipen van beton en de plastieiteit 

Zusals bekend is een voorstander van de plasticı 
teitstheorie bij de beton-berekeningen, vooral omdat men 
bepaalde eigenschappen met deze theorie beter kan ver 
klaren dan met de n-methode 

Bovendien opent eerstgenoermde methode nieuwe moge 
Iikheden en zijn er besparingen mede te bereiken zonder d« 
zekerheid te verininderen 

(bverigens bevat dit boek alle berekeningen, die in de 
praktijk voorkomen volgens de n-metliode, ook voor eirkel 
vormige doorsneden, wapening met /-binten, buiging om 
twee assen en dergelijke 

Intussen siuiten deze berekeningen zieh min of meer aan 
bij de Osstenrijkse Dintse) gewapend betonvoorschrif 
ten, Men zal daarom geen nieuw geluid inzak« paddestoel 
vioeren of meerzijdig opgelegde platen mogen verwachten. 

Ken speeinle behandeling krijgen silo’s, boogbruggen en 
kioepels wat de statische werking betreft. Over schaaldaken 
zu men gaarne meer vernemen 

Onze eonehmste luidt: een veelomvattend werk, waarın de 
Iner te lande bekende schrijver al zijn ervaringen en studie 
heeft neergeleged; een bock, dat de weg opent naar verdere 
detailstudie op menig gebied 

Franx 


Ir A. vax Warnaven. Bescherming van beton 
constructies, Crment en Beton u 98, „Uhemische 


mvloeden 


Na deel 7 „Mechanische invloeden’ en deel 8 „Tempera- 
tuursinvloeden’ is als afsluiting van het door ir A. J. van 
Warnaves behandelde onderwerp, n.l. de bescherming 
van betonconstructies, thans dit boekje over „Uhemische 
invioeden’ in de reeks Cement en Beton, uitimve van de 
N,V., verschenen 

In zijn voorwoord oppert de schrijver de vraag of dit 
onderwerp niet beter door ven scheikundige had behandeld 
kunnen worden. Hij wijst er echter terecht op, dat het 


rosultant dan vermoedelijk een ut chemisch oogpunt be- 


langrijke wetenschappelijke verhandeling zou zijn geweest, 


die echter voor de meeste bouwkundigen te zware kost zou 
le 

Waar op dit geised in Nederland de literatuur nog maar 
zeer beperkt is en dit boekje in b« knopte en heidere vorm 
tal van muttige wenken bevat, zal het zeker, evenals zijn 
voorgangers, weg wel vinden 

Zonls men zieh bij het lezen van een medisch werk wel 
es afyvrangt hoe het mogelijk is, gezien de vele gevaren die 
dreigen, dat nog zovelen zich in een goede gezondheid mo 
gen verheugen, zo siant ons onwillekeurig de schrik om het 


hart, als men nagmat hoe vele schadelijke stoffen het beton 
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kunnen aantasten. Laat ons echter hopen en verwachten, 
dat verreweg de meeste betonwerken gezond zullen blijven 
en slechts weinige „in het zuekenhus’ terecht zullen komen 
dan wel bezwijken 

Degenen, die dieper op de chemische problemen van het 
beton zouden willen ıngaan, kunnen hun hart ophalen aan 
het onlangs bij de witgever Kvrolles (61 Boulevard Saint 
(sermain, Parıs Ve) verschenen boek van de hand van de 
Franse ingenieur J. Drevfus „La chimie des ciments 

Dit werk is cen comgpslatie van al de wijsheid, die op dit 
gebied in de loop der jaren werd vergaard 


Ir A. H. Swevys 


625,091.2025. 

Sven G. en Svex Linper 

nor“. Investigation of wheel load stresses in 

concrete pavements. Handlınaar no 13 van het 

Zweedse Cement en Beton onderzoekingsinstitunt 
te Stockholm 1949 


De toeneming van het verkrer en vun het gewicht van 
moderne vliegtuigen maakt het meestal nodig op de vlieg 
velden verhardingen aan te brengen om de druk van de 
wielen zonder bezwaar op te kunnen nemen zowel tijdens 
het starten en landen (startbanen), tijdens het taxien (rol 
banen) als bij het opstellen voor de gebouwen (platforms) 

In principe kan men twee typen verhardingen onder- 
scheiden en wel de stijve (b.v. betondekken) en de buigzame 
(nsfaltdekken, gestabiliseerde grond, P.S.P. platen, etc.) 

Voor het berekenen van de dikte van deze dekken bestaat 
een aantal methodes, die hetzij op zuiver theoretisch« 
grondslag, hetzij op ervaring, of wel op een combinntie van 
beide steunen. 

Voor het bepalen van de dikte van betondekken gaat men 
vaak zuiver theoretisch te werk en vele schrijvers hebben 
zich aan dit vraagstuk gewijd 

In betonplaten, gelegd op een kleigrond, kunnen span 
ningen ontstaan tengevolge van diverse oorzaken, 
door 

verkeerslasten (statisch, dvnamisch, trillingeen) 

temperatuursverunderingen 

vochtgehalteveranderingen (in de beton en ın de klei); 

ongelijkmatige zettingen 

Een lastig probleem bij betondekken is verder nog de 
vaststelling van de voegeneonstructie en haar vermogen 
van lasten over te brengen 

In verband met de plannen voor een nieuw vliegveld, dat 
bij Väsby in de nabijheid van Stockholm op een kleigrond 
van slappe consistentie 18 ontworpen, werd een uitgebreid 
onderzoek verricht naar de spanningsverdeling in beton 
platen 

In bovengenoemd rapport wordt alleen het onderzoek 
naar de spanningen in betonplsten tengevolge van ver 
keerslasten behandeld, terwijl die tengeviige van tempera 
tuursveranderingen en het onderzoek naa. de voegeonstrun 
tie in volgende rapporten openbaar gemaakt zullen worden 

De eerstgenoemde schrijver heeft de theoretische studies, 
de bestudering van de literatuur en de leidling van de proef 
nemingen verricht, terwijl de twee andere special de be 
nodigde meetapparatuur hebben ontwikkeld 

De moeilijkheden, die zich bij het berekenen van de span- 
ningen in een dek voordoen, liggen grotendeels in het vast 
legen van het gedrag van de ondergrond onder de werking 
van erop uitgeoefende lasten in bepnalde physische con 
stanten, die in de formules voor de sterktelerekening 
moeten worden ingevoerd. Over het algemeen is de grond 
zeer heterogeen en daarom gast men ze idealiseren, waarbij 
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twee opvattingen gevolgd werden. Terwijl in beide be 
rekeningsmethodes de betonplaat verondersteli wordt 
elastisch, isotroop en homogeen te zijn, wordt in de cerste 
(de elastische theorie) de grond eveneens elastisch, wotroop 
en homogeen beschouwd met een Ken 
een comstante van PorssoN 

Volgens de tweede methode (vloeistoftheore) wordt de 
ondergromd als een elastische fundering beschouwd met cen 
beddingseonstante Ä. In de elastische theorie worden ook 
de vervormingen van de grond naast het belaste opperviak 
in beschouwing genomen, zoals deze in proefbelastingen ook 
worden rki 

In het cerste hoofdstuk, dat de theorie behandelt, wor 
den de uit de literatuur bekende fürmules voor deze twee 
gevallen besproken en onderling vergeleken 

Het tweede hoofdstuk bevat de resultaten van gepu 
blieeerd proefbelastingen, zowe I die direet op de als 
«die uitgevoerd op betonplaten. De resultaten, zowel die van 
verrichte drukmetingen als die van doorbusningsmetingen, 
worden met de urtkomsten van de twee berekeningsmetho 
des vergeleken. Hierwit blijkt. dat de elastische theorie de 
eigenschappen van de grond het beste beschrijft, dat wit de 
doorbuigingsmetingen de spanningen, ten gevolge van lasten 
het midden en aan de rand van de plant nangebracht 
volgens beide theoretisch kunnen worden berekend. Wel 
licht doordat ten gevolge van temperatuursverschillen het 
contact tussen de platen en de grond op de hoek gemakke 
lijk wordt opgeheven, waren de resultaten van proeven, 
waarbij de last op de hoek was aangebracht, niet eenduidig 
Volgens de schrijvers ziju statische belastingproeven op 
betonplaten, waarbij alleen doorbuigingen worden gemeten 
niet geschikt om de tot breuk leidende belasting te bepalen 
Ri) proeven op gewaps bie tonplate n wordt door de hrij 
vers onderscheid gemaakt tussen de belasting, die het ijzer 
doet vioeten, die een rondgaande scheur op het bovenvlak 
van de plaat teweegbrengt en die waarbij een gedeelte uit 
de plant wordt geponst. De eerste last kan berekend worden 
met de elastische theorie voor het geval de belasting in het 
midden van de plaat aangrijpt. Voor de tweede geeft deze 
theorie de orde van Groore weer, Voor een randbelasting 
geeft ze echter onbetrouwbare resultaten, 

Meer proefnemingen zijn volgens de schrijvers nog nodıg, 
omdat sleehts weimg betrouwbare resultaten ter beschik 
king staan, speciaal met een randbelasting en wel zodanig 
uitgevoerd dat de belasting, die het ijzer doet vioeien, kan 
worden bepaald, waarvoor de methode wordt aangegeven 

Daarvoor werden de in het derde hoofdstuk beschreven 
proeven verricht. Het rijksinstituut voor grondmschanica 
heeft de grond ter plantse en in het laboratonmım onderzocht 
waarbij ook dynamische proeven zijn verrieht ken wtge 
breide beschrijving van de verrichte proefnemingen en van 
de gebruikte apparstuur voor het meten van de lasten, d« 
doorbuigingen, de drukken op de ondergrond en de temps 
ratuur wordt gepgeven, De resultaten van snelle en lung 
durige proeven worden besproken, waaruit blijkt dat de 
drukverdeling bij de snelle proeven in goede overeenstem 
ming is met de berekende. Het meetsysteem was in sommige 
opzichten onvoldoende om het effeet van plastische ver 
vormingen op de drukverdeling bij langrlurige proeven na 
te guan. Bij de proeven, waarbij de plaat bezwerk, bleek dat 
kort voor het bezwijken de druk in het midden onder de last 
toenam 

De doorbuigineskromme berekend met de elastisch« 
theorie bleek in overeenstemming met die welke werd ge 
meten. Uit de drukverdelingskromme en de doorbugings 
kromme is het punt van bezwijken te bepalen. De druk 
dozen gaven dit punt het beste ann. De last, die tot be 
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wwijken aanleiwling guf, was hoger dan de berekende waarde 
„aursechijoljk als gevolg van een plastische vereffening in 
ie spannıngen. de Iangdurige proeven blerk de tempera 
van grote wıyloed op de meetresultaten 

In sen vierde Iumfdstuk behandelen de schrijvers enig« 
over de bepaling van de gernmddelde elastiei 
teitammdulus van de gromd, voor het geval de vaste grund 
of 


Hovendien geven zi) de nadelen aan die verbonden zijn aan 


ondergrond laagsgewijze is opgebouwd 


beiast ingproweven voor het bepalen van de eigenschappen 
van de grond voor zover nodızy bij de berekening van beton 


dekken. Zi menen dat de dynamische proeven, waarbij 


trillingen aan de grand werden toegevoerd en de voort 


planting van de trillingsgolf wordt gemeten, voordelen 
Iueden. Dan is men vrij van plastische deformaties, de proe- 
ven zijn eenvoudiger en de apparatuur is niet 20 zwaar. Ik 
mag hierbij opmerken dat door het laboratorium van De 
Bataafsche Petroleum Maatschappij in 1948 op Schiphol 
dergelijke metingen reeds in samenwerking met Gemeente- 
werken van Amsterdam en bet laboratorium voor Grond- 
mechanien te Deift zijn geschied. 

Hesumerend mag gezegd worden dat in dit rapport een 
mooi stuk speurwerk is neergelegd dat waard is bestudeerd 
te worden. Met belangstelling worden dan ook de verdere 
mededelingen van het instituut tegemoet gezien. 

Ir T. K. Hı 
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KÜHNLE KOPP & KAUSCH FRANKENTHAL (Pfalz.) 
„m... 
Systeem „Vagelbusch' Vert.- ERIKSSON Hoogewal Den Haag 


NV PHILIPS TELECOMMUNICATIE INDUSTRIE NIJVERHEIDSORGANISATIE T.N.O 
vhNV. NEDERLANDSCHE SEINTOESTELLEN FABRIEK De afdeling Metalen (CIMO. vraaugt 
HILVERSUM voor spoedige indiensttreding 


DESKUNDIGE OP GIETERLGEBIED, 


vraagt 
ELECTROTECHNISCHE INGENIEUR (Sterkstiroom of academicus 
Iıng ‚ar wedinzsinst tie tele- 
voor on'wikkeling van vor ding nstallaties voor teile De werkzaamheden zullen bestaan uit het verrichten van 
communicatie-apparatuur onderzoek in laboratorium en proefgieterij en het geven 


van voorlichting, zowel op het gebied van de iizer. als 
van de niet-ijzer-gieterijen In aanmerking komen bij 
voorkeur zij, die over praktische gieterij-ervaring be- 


7 schikker 


Sollieitaties in te dienen bij de personeelsafdeling van het 


BELANGRUKE NEDERLANDSE Postbus #9, Delft, 
AUTOMOBIELFABRIEK 

zoekt 
ALGEMEEN BEDRUFSLEIDER MACHINEFABRIEK BRAAT NV. — AMSTERDAM ; 


Vraagt voor uitzending naar Indonesie, een 


wi. Deiit of geliikwaardige opleiding E 
Gevrasgd wordt een deskundige 
figquur van groot lormaat met ruime er- w RKTUIGKUNDIG INGENIEUR e 
varing in leidinggevende functies, grondig met enige ervaring op algemeen technisch gebied 
op de hoogte var serielabricage en 
massaproductie. Betrokkene moet in staat Leeftijd 30 & 35 jnar. 


zijn zeifstandig de productie op efficiönte Uitzending op korte termijin per KLM. Standplaats 
wijze te leiden en op te voeren en in Surabaia. Schriftelijke sollicitaties met volledige gegevens, 
nauwe samenwerking met de directie de te adresseren aan Machinefabriek Braat N.V., Amsterdam, 
volledige organisatie en coördinatie der Herengracht 213 


verschillende bedrijtsonderdelen tot stand 
te brengen. Het betreft een belangrijke 
topfunctie, die dienovereenkomstig zal 
worden gesalariäerd. Candidaten zullen 
eventueel worden uitgenodigd voor een 
; psychologisch onderzoek op 10 October 
® as door de NEDERLANDSCHE STICH- 
ING VOOR PSYCHOTECHNIEK, 
Wittevrouwenkade 6, Utrecht. 


voll mlchtngen 
eiding on 
vergeseld von twee recente pasioto s van voren en opali) aan Adı 
Bur ALTA, Utrecht, voor 16 September In Iinkerborenh 


OOSTERWIJK N.V. 


Bij het 


ELECTRICITEITSBEDRIJF 
der gemeente Dordrecht ROTTERDAM 


is te vervullen de betrekking var '»GRAVENWEG 


HOOFDINGENIEUR 


Gegadigden moeten in het bezit zijn van diploma e.i 
T.H. Delft en beschikken over een ruime meerjarige 
ervaring op het gebied var stroomdistributie en net- 
tenbouw 


Salarisgrenzen: / 7400 tot f 8800 ‘5 jaarl. verh 
var f 240 —)}, vermeerderd met 5% duurtebijslag. Aan- 
a het minimum is niet uitgesloten 
richten aan de Directie van het Blectri- 
cite der Gemeente Dordrecht Noorden- 

dıjk echt 
Bezoeken uitsluitend na oproeping 


} 
; 
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De Hoofdeommissie voor de Normalisatie 
roept gegadigden op voor de | Januari 1951 te vervullen functie van 


DIRECTEUR 


van het CENTRAAL NORMALISATIEBUREAU 


Vereist wordt diploma T.H. Delft of daarmede 
dıploma Salaris volgens schaal III v.h. Bezoldigingsbesluit 
Burgerlijke Rijksambtenaren 1948. Pensioenregeling 


Eigenhandig geschreven sollieitaties met omschrijving var 


tot de Voorzitter van genoemde Hoofdeommissie. Lange 


te »-Cravenhage 


te s-Gravenhage 
gelijkgesteld 


vensloop te richten 


outstraat 13 A 


Nederland 


00STHOEK'S 
ENCYCLOPAEDIE 


“ 
INLICHTINGEN 
BOERHANDEI AAN 
m 


aanwezig TE UTRECHT 


GEMEENTE ROTTERDAM 


in de Direstie van het weike 
direcieuren bestaat, vacsert de functie van 


directeur. 


De betreffende functie omvat naast sen nandeel in het 
algemsen in hat bisonder de technische 
jeiding der 


Vereist; Het besit van het diploma elertro-technisch 
ingenieur T.H. Dein of son dasrmede gelijk te stellen 
Hogeschooi-4iploma en sen uitgebreide ervaring In een 
soortgelüke !unelle, 

Wonen binnen de Gemsente Hotterdam in verplicht 
KErentuele verplastsingskomten worden binnen z_ckere 
grenzen, 

Boll. op negel te richten tot DB. en W 

hei Bur, kamer 

dagen na oproep, ander Na 


BRAAT ROTTERDAM 
biedt gelegenheid tot plaatsing van een 


CONSTRUCTEUR - GROEPSLEIDER 


op haar afdeling transport-inrichtin- 
gen en hijswerktuigen 
Brieven met volledige omschrijving te richten aan het 
kantoor Doklsan 22, Rotterdam. 


Fi ELECTRICITEITMAATSCHAPPLI ANIEM, NV 


Zvraagt voor uitzendi naar Java 


ie. ERVAREN WERKTUIGKUNDIG INGENIEUR (dipl 

voor de leiding van haar afdeling belast met 

jecieren rer lcentrales 


UTROTEL INGENIEL (dipl TH) 
rvarıng p hei gebied van projecteren « 
voeren van electrisch« en LS installati« 


wer kkı 

verige inlichtinge en pasfoto te ı 

der Mantschappij, Keizersgracht 
Amsterdan 


INDUSTRIEELE HANDELSCOMBINATIE HOLLAND 
Exportorganisatie van zes Scheepswerven 
Verlengde Tolweg 2 Den Haag 
vraagt een 
ELECTROTECHNISCH INGENIEUR 
«T.H. Deift of gelijkwaardig) 
assistentie en in de toekomst opvolging 
van haar Electrotechnisch Adviseur 

ervaring en practijk op het gebied 
r ische installaties en aandrijvingen en 
kunnen uitweı van projecten voor draaistroom- 
HS en gelijkstroom-installaties Ervaring op 
vÄn üichoepe- en Kraaninstallaties en behee rsing 
l Franse ta strekken tot aanbeveling 
in handschrift met uitvoerige inlichtin- 
n aan bovensta i adres 
olliei es zullen streng vertrouwelijk worden behandeld 
a alleen na oproep. 


DE NV. MACHINEFABRIEK „BREDA” 
voorheen BACKER en RUEB te BREDA 


bankwerker 


Solliettanten 
Sollicitaties 
Speelhuislaan 


‚ot plantverwerkend bedrijf in het Westen 
gevraagd een 
ERVAREN INGENIEUR 
ie de gehele technische- en com- 
ci&le leiding kan worden toever- 
trouwd 


eti ieiönt te leiden 
ing in de metaalindustrie, 
gebiec an de plaatbewerking 
n edige inlichtingen, recente foto, refe- 
vorden gaarne ingewacht onder no. 778 aan de 
van dit blad 


GEMEENTEWERKEN s-HERTOGENBOSCH 
Gevraagd wordt: 


Di; iviel Ingen eur Delft of daaraan 
By voorkeur enige ervaring in 


kan aanstelling ge- 


n e0r jer navoigende rangen 


Ingenieur, Maandwedde 7 
10 
Ingenieur, 450 tot f 540 (6 verh. van f 
Ingenieur le k!, f 500 tot f/ 620 (6 verh. v. f 20.) 
Wedde exclusief 5 loonsverhoging 
Kinds overernkomstig geling 
sollicitaties aan Directeur van Gemeentewer 
‚osch, ah. Wild Varken 9, binnen twee 
weken na verschijnen van deze oproep 


werkplaatsen Kennis en ervaring op het gebied van 
dieselmotoren is vereist 
‚te Bij een middelg 
Fi 
Ing 
h Vereisten 
Diploma T.H. Delft 
Leeftijd 35 tot 45 jaar 
f 
I Örganisa 
ı M 
( 
Sollieita 
Uligever 
EN machin« nde grote en kle 
ne dranieri en plaatwerker 
\ 
oor vervulling va jeze Tunclie word gehech 
karakte n een goede algemene en technische ontwik 
keling ıb TH andere techt e opleiding’. E 
Giegadigden dienen op de hoogte n van de rgani 
satie-problemen van een werkplaats waarbij van be 
lang is heidere kiik p de samenhang ervar Aaı 
een groot personeel dient op doeltreffende wüze leiding 
ie worden gegev 
je seftiid van 3 ‚ar te hebber 
hien aan je Directie der NY 
173 te Breda 


universele oven 


gas gestookt 


hardingsoven (1 | 350° C) 
horizontale gloeioven 
voorwarmoven 
smeedoven 

oplasoven 

verticale gloeioven 
zoutbad hardingsoven 
zoutbad ontlaatoven 
smeltoven 
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TECHNISCHE AFDELING - ROTTERDAM - JAVASTAAL-STOKVIS N.V. - DIAKARTA 


0900000909 


ACCUMULATOREN FABRIEK 
VARTA N.V. 


AMSTERDAM-C. - SPUISTRAAT 46 - TEL. 45787 | ; SCHEEPSDIESELMOTOREN 


HULP- EN NOODAGGREGATEN 


STATIONNAIRE BATTERWEN 
OPGESTELD In EEN 
INTERLOCALE TELEFOONCENTRALE 


IN ONS LAND 
NADERE INLICHTINGEN OP AANVRAAG 


TRACTORS. TRUCKS EN BUSSEN 


| = 
; 
EN 
D 
h KROMHOUT MOTOREN FABRIEK D. GOEDKOOP I. MV. AMSTERDAM 
FiILIAAL TE ROTTERDAM: AELBRECHTSKADE 55 c--57 c. 


WOLTER & DROS OPGERICHT 1875 


INGENIEURSBUREAU AMERSFOORT 


BUKANTOREN: AMSTERDAM ROTTERDAM EN VUGHT 


CENTRALE VERWARMING 
FABRIEKSINSTALLATIES DOOR STOOM EN HEET WATER 
LUCHTBEVOCHTIGING EN ONTNEVELING 
OUESTOOKINRICHTING 
INDUSTRIEELE DROOGINSTALLATIES 


GEBROEDERS PRAKKE N.V. 


te EIBERGEN 

TEL. 370 

5454) 
Fabrikanten var 
alle soorten 
lederen drijfriemen 
lederen pakkingen 
naai- en bindriemen 
massief rond lederen 


snaar 


vervoardigd van prima 
leder vit eigen looierijen 


.GRASSO'S MACHINEFABRIEKEN N.V. 
Prakke’ Producten” | 's.HERTOGENBOSCH 


N.V. ALGEMENE BOUWONDERNEMING 


„ALBOUW’” BREDA 


KANTOOR: DELPRATSINGEL 1 — TELEFOON 7141 


HEIFUNDERINGEN 
UTILITEITSWERKEN GEWAPEND BETONWERKEN 
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Thans tegen extra lage prijsen! 


(RAZIOLI draaibanken MP 


(enterh 225 mm 
» engter 1500 en 1000 mm 
vraa 
er het bed 440) mm 
ve hat < pport 240 mm 
ı de zak 680 mm 
Bedbreedte 345 mm 
8 Spilsnelheder 19—740 omw/min 
Voedingsbereik 0,5—1 mm/omw 
Motorvermonen 5 pk 
Schrostdroadsnijde 
Whitworth G/" 
Metrisct 0,2—30 mm 
Moduı 0,5 
FRANCO HUIS 
MP 225/1500 f 


Machines staan in onze showroom opgesteld 


(NVINOVEX) ROKIN 109-113, AMSTERDAM-C Tel. 40554-31281-48967 


 OPSLAG TANKS 


VAN 

GELASTE OF GEKLONKEN 
CONSTRUCTIE 


Wii zijn goed ingericht voor de vervoardiging en het installeren von 
gm en gelost plaatwerk, specioal voor stolen opslag tanks. 

nze ontwerp-afdeling biedt haar diensten aan voor de construc 
tie von dergelijke objecten. 


NEWTON CHAMBERS 


NEWTON CHAMBERS & Co. Ltd., THORNCLIFFE, Nr. SHEFFIELD, ENG. 


LONDON OFFICE: GRAND BUILDINGS, TRAFALGAR SQ, LONDON, W.c.ı 
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— „Versneilt Uw Productie” 


Lopende band- en -kettinginstallaties 


VOOR FABRICAGE - MONTAGE - TRANSPORT - SORTEREN -  VERPAKKING 
BAND-DROOGINSTALLATIES MET INFRAROOD OF AEROTHERMISCH 


[EMW] ELECTRO MECHANISCHE WERKPLAATSEN 
SINGEIL AMSTERDAM-C. TEL. 35176 


HYDROSTATISCHE Lichtdrukken 
WATERPEILMETERS CENTRALE LICHTDRUKINRICHTING 


em Hartenstraat 26 — Amsterdam — Telefioon 45132 


hoog- en laag- 


water-signalering 


Looden en Verloode Apparaten 


Plastloodbekleeding en homogen ver 

van reservoirs, bakken, baden, ketels, enz., voor 

de Chemische, Galvanische, Kunstzijde-industrie 
Meer dan 20-jarige ervaring in Zwavelzuurfabrieken 


Loodbr. en Constr. werkplaats „VLAARDINGEN” 


voor 
HOFLAAN VLAARDINGEN — TEL. RDAM #73 
stoomketels TEL. VLAARDINGEN 3093 


stoomaccu’s 


e.d. 


© NIJMEEGSE METAALINDUSTRIE N.V. i.o. 
THUIMSTRAAT 139 — Tel. 21295 (K 8800) — NUMEGEN 


ook 
registrerend Stoomketel-revisie. 


Pijpleidingen. 
:GEHEEL NEDERLANDS FABRIKAAT Montage. 
INSTRUMENTENFABRIEK Constructie-werken. 


'C. VAN ESSEN & Co. | |) 


DELFT DELFT 


Degelüke uitvoering verzekerd 


REEF'S 


AANNEMING- EN HANDEL-MAATSCHAPPL n.. 


WEGEN-, GROND- en 
OLDENZAAL WATERWERKEN VOORBURG 


Telefoon 387 Telefoon 778724 
Stoonstrast Park Leeuwenstein 
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Machinefabriek | „HAENCO” N.V. UTRECHT 
„De Volharding” 


Teleioon 10 863 - Buiten kantoortijd 13 766 


Reparaties aan alle soorien 
machines en moloren fabriceren : 


ZILVERDRAAD 
SMELT-ZEKERINGEN 
Machinefabriek & Constructiewerkplaats EN SOLDEREN 

fa. G. W. KLUMPERT & Co MASSA-ARTIKELEN 
KANAALSTRAAT 15 — TEL 4028-4099 — HENGELO IN ALLE METALEN 


Draaline-bakken Gestampt - Gedraaid - Gefreesd - Gegoten - Geforceerd 


ELECTROTECHNISCHE FABRIEK | Hanovonı 


GeHa” 
= 
BREDA: Fobriek: Zandbergweg 34-38. — Tel. 6383 ERI EN W. fen CATE 


Kantoor: Acaciastraat 41 _ Tel. 7657 = \ UZERGIETERWN 


Wikkelen van 


© draai- en gelijkstroommotoren 
© transformatoren 
© speciaal inrichting voor Auto-electriciteit 


P AL Servicestation voor Noord-Brabant — Wico-service 


” 


C roomharden bespaart 


vele malen zijn eigen kosten. 


Van snijgereedschap, stempels en 
matrijzen, astappen, mondstukken 
en duizenderlei andere gereedschap- 
pen en machine-onderdelen kan de 
levensduur enorm verlengd worden 
door chroomharden. Behalve de le- 
vensduur stijgt natuurlijk ook de 
bedrijfszekerheid. 

Op de foto zijn afgebeeld: hard 
verchroomde voering voor hoge druk 
compressor, geleidingstukjes en 
pompvoeringen, een retor met ver 
chroomde astappen, een bekermatrijs 
en draadgeleiders. 


„LEMET CHROMIUM” DER HORST, MY. + HILVERSUM-MOLLAND 


% 
Noorderstationsetr. 
Tel. zı871 
. 
RK : 
N 
VOOR ALLE INDUSTRIEEN 
= 
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«HMOLLANDSCHE ASBEST-MIJ Damei 
VAN DER LINDEN & VELDHUIS hun gaksen 
AMSTERDAM ROTTERDAM GRONINGEN > En 


Uhebe meer profist van schip. wannees 


van een 


ASBEST _SHODR 


RUBBER | 
PAKKING INDUMIJ 


WETERINGKADE GRAVENHAGE - Tel. 779314 


CROSSLEY- LORENZ  SHODR - SLAVIA 


ONTGEN TECHNISCHE DIENST 


voor niel-destructief 


Materiaal-Onderzoek 


en levering van niel-destructieve 


Contröle-Apparaten 


HMHOOFDKANTOOR: OOST-SIDELINGE 217, OVERSOHIE 


P.J.ROKKER & CO 
METALEN 


SINDS 25 JAAR IN \ 


ROODKOPER - GEELKOPER \ 
ALUMINIUM 
ALUMINIUM LEGERINGEN | 
NIKKEL ZILVER 


IN 
STAVEN, PROFIELEN, DRAAD, 
BUNZEN, BLADEN, STRIPPEN. 


DRAKALINE 


(Vraogt onze brochure) IN KAAPSTAD- DURBAM. vom ELIZABETH 


N.V. HOLL.DRAAD-EN KABELFABRIEK 
AMSTERDAM 


| 
De ontwikkeling der schsepvaarı door alle eeuwen 
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°"SEPARATOREN 


eisen 


S. E. M. 


Eleetromotoren 
Uit voorraad leverbaar. DORDRECHT 
TECHNISCH BUREAU ELECTRA 
Kantoren : Dordrecht - Kromhout 65 - 67- Tel. 6941 lijnen) 


OUDE VARKENSMARKT 8, LEIDEN TEL. 24352 Den Haag - Fr. Maeisonstr. 45 - Tel. 533844 
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ONTPLOFFINGSVEILIG 
SCHAKELMATERIAAL 


ODINK & KOENDERINK N.V. 
HAAKSBERGEN 


VAN HATIUM & BLANKEVOORT 


MAARLEM 


BETONCONSTRUCTIES OP IEDER GEBIED 


documentatie 
en U zegt 


OZALID 


Erinen...eruit... 


Snei gaat het in Uw lichtdrukinstallat 
mooi. Opmerkelijk zuivere typeletters Zwart 
op wit. Geen geknoei met stencilinkt, geen 
vette viekken en letters 

Voor copieen van standaardbri« ven en docu 
menten is OZALID her procede 
Verschillende papiersoorten staan tot Uw dienst 
Van zwaar tot licht, tot Juchtpost toe 
Schrijft ons heden en per kerende post ont 
vangt 1 monsters. 


N.V. LICHTDRUKPAPIERFABRIEK I) N 
BRAB. TURFMARKT 20-22 - TEL. 2392 - DELFI 


ENIGE FABRIEK IN NEDE D PAPIEREN MAAKT 


DAM- 
KETTINGEN 


NVKONINKLUKE NEDERLANDSCHE 


Ber NN 

N 
Q 
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5 

tweede Zoutloods der N.V. Mekog te GELAST 

in samenwerking met het Bowwbureau der 

h 


Klima (perst 


Met onze Cincinnatie-alkantbank persen 
wij platen tot '/, dikte op 
gewenste prolielen. Uiterste lengte/4,55 - 
lengte tussen de staanders 
Knippen van platen van 2,55 m bresd en dik 


En vele anders metsslconstructies 


lotterdumsche laatwerk 


ROTTERDAM 


Dit princıpe is doorge- 
voerd bij de olie-arme 
COQ ventiel-schakelaars. 
De isoleerolie wordt niet 
verontreinigd door het 
afschakelproces, zodat de 
kwaliteit van de isoleer- 
olie niet achteruitgaat, 
hetgeen een belangrijke 
verhoging van de veilig 
heid betekent en een 
vermindering van onder- 
houdskosten. Afgebeeld 
is een COQ installatie 
0-'/2-10 voor 10 kV be- 
drijfsspanning. 250 MVA 
afschakelvermogen. Veld- 
breedte slechts 450 mm! 
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Metsien 
Ramen - Deuren — - 
Tourniquets -- 
Geperste kozinen — 
Wanden — Puien — Vitrines - Kasten f 
N „KLIMA” » EINDHOVEN +» 3123 3 
F 
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Kon.Mij. ‚De Schelde” 


NV. 
Scheepswerl, Machinefabriek en Constructie werkplaatsen te Vlissingen 


Opgericht 1875 
WI LEVEREN OOK: 


TANDWIELOVERBRENGINGEN 


„Hensen 


Rotterdam 


Stalen 
RAMEN 
DEUREN 
FRONTEN 
Zandstralen 


is een verste vereiste 
Metalliseren 


beengt Uw onderhoudskostenrekening 
omlang 


alle soorten 
Constucte en ALTA NV, 


\ Kranen , 


IN- EN VERKOOP 


Lancashire, Cornwall, 


Vlampijp- en Waterpijp- 
STOOMKETELS 


Alle typen uit voorraad 
leverbaar 


Ingenieurs Bureau S.K.S. 


Heemskerkstraat 14 te Deift, Telefoon no. 2977 - Wilhelminalaan 28 te Purmerend, Teiefoon no. 143 - Floris Versterstraat 52, Arnhem 
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